EsTUDIO INTRODVCTORIO

Antecedentes

acia el dltimo cuarto del siglo xviil, el gobierno de la Nueva Espafia, al

frente del distinguido virrey Bailio Frey don Antonio Marfa Bucareli y

Urzda, se involucré en una serie de expediciones maritimas y terrestres
que continuaron la rica tradicién exploratoria en el lejano y septentrional Mar del
Sur, el actual Océano Pacifico.

Habia concluido ya el inicial avance al norte de los territorios conocidos de la
peninsula de Baja California que auspici6 el visitador general, don José de Gdlvez,
secundado por los diligentes militares y los valiosos franciscanos-fernandinos. Los
miembros de estas dos comunidades acababan de fundar las misiones y presidios
de San Diego de Alcald y de San Carlos Borromeo de Monterrey; los franciscanos habian
cedido sus misiones en la Baja California a los dominicos, quienes, paulatinamente,
establecieron nuevos asentamientos, desde los cuales se facilitarfa la constante incursién
septentrional. El gobierno de las Californias se encontraba atn en su sede inicial,
el presidio de Loreto, en la zona centro-meridional de la peninsula. Su gobernador
era don Felipe Barry, quien insistentemente enviaba bastimentos y todo tipo de
ayuda al presidio y a la misién de San Diego, donde actuaba con gran acierto el
capitdn don Felipe Fagés. La personalidad de este militar, mas tarde gobernador de
las Californias, fue destacadisima en el campo de la ampliacion del conocimiento
geogréfico y etnogréfico de aquellos territorios. A €l debemos los primeros informes
sobre los reconocimientos terrestres que se efectuaron entre Monterrey y el bello
puerto de San Francisco, sobre el estado de los nuevos establecimientos pobla-

cionales, presidiales y misionales de la actual California estadunidense, y sobre la
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exploracién de los territorios en la peninsula donde los dominicos, con ayuda de
los “soldados de cuera”, fundaban misién tras misién.!

Las actividades en las Californias tenian su centro de operaciones en los viajes,
acciones y diligencias que se emprendian en el Departamento de Marina de San
Blas, en la costa occidental de la Nueva Galicia, en el Pacifico novohispano. Las
tinicas embarcaciones que surtfan los lejanos establecimientos de la peninsula y de
la Alta California partian de ese puerto. En su mayorfa, los comandantes y oficialidad
pertenecfan a la Real Armada y eran, por lo general, espafioles peninsulares, aunque
algunos marinos ya habfan nacido en los territorios del septentrién novohispano.
Los oficiales fueron marinos profesionales y los cirujanos, importantes miembros
de la “camara” o plana mayor del navio, egresados del Real Colegio de Cirugia de San
Fernando de Cadiz. Unos y otros contaban con una larga e importante experiencia
en los viajes maritimos por la regién del Mar del Sur, desde Filipinas, Acapulco y los
puertos de Pert, hasta San Diego y, como veremos, mucho mas alld. Fue asi como
los viajes de toda indole a la costa norte de la latitud de Monterrey, partieron de, y
regresaran, a San Blas. El puerto estuvo en plena actividad comercial y militar desde
su fundacion, a finales de la década de los sesenta del siglo xviil, hasta el fin de la
independencia mexicana, cuando tomé su relevo el puerto de Acapulco.?

Pero, :cudl fue el motivo esencial para reanudar incursiones tan alejadas y
expuestas en mares y costas desconocidos? La respuesta central se halla en la
politica y las aspiraciones de dos imperios europeos, el espafiol y el ruso. El prime-
ro buscd, durante el dltimo cuarto del siglo xvil1, afirmar y expandir sus territorios
en las latitudes septentrionales, precisamente ante la amenaza de una incursién
comercial y poblacional del naciente imperio ruso. La respuesta especifica estd
dada en la actividad diplomética del ministro plenipotenciario de la Corona espa-
fiola ante la Corte de San Petersburgo, don Francisco Antonio de Lacy, conde de
Lacy, quien puso en alerta a su gobierno sobre las intenciones e incursiones de los
rusos en las entonces atin incégnitas costas allende los 60 grados Norte.

En este trabajo rescatamos fundamentalmente la inmediata respuesta espa-

fiola que, desde luego, involucré a la Nueva Espafia y a los actores que intervinie-

! Para mds informacién sobre este tema, véase Marfa Luisa Rodriguez-Sala et al., Los gobernadores de
las Californias, 1767-1804 (México: Instituto de Investigaciones Sociales, UNAM-Instituto de Investiga-
ciones Histéricas, UABC-EI Colegio de Jalisco-Instituto de Cultura de Baja California, 2003). El 4mbito
acddemico de discusion de este trabajo ha sido el Seminario Permanente Interinstitucional
e Interdisciplinario de Ciencia y Tecnologfa

2 Véase Ernesto de la Pefia, San Blas de Nayarit, 2 vols. (México: Secretarfa de Marina, 1968), y Pedro
Lépez Gonzélez, “San Blas. Historia de un puerto” (manuscrito inédito).
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ron. El nicleo de la investigacion, semejante a la de otros trabajos de este tipo,
se centra en divulgar los documentos inéditos (poco difundidos o dificiles de leer
por su antigiiedad), en los que se plasmaron los resultados del primer viaje de
exploracién y confrontacién con los territorios septentrionales, allende el recién
reconocido puerto de Monterrey.3

De la primera expedicién contamos con varios reportes procedentes de
diferentes plumas vy, claro estd, también con desiguales enfoques. Varios de los
miembros de la expedicion, tanto militares como religiosos, se ocuparon de narrar
lo que aconteci6 y lo que observaron. Los informes oficiales fueron escritos por
los militares, al mando de los cuales estaba la realizacion de la navegacion. Asi,
su comandante, el alférez Joseph Pérez, nos legé dos relaciones, el “Derrotero”
mds corto y especifico, y el “Diario”, con una informacién adicional de caracter
estrictamente naval. El piloto que Pérez recomendd y llevé consigo en la fragata
capitana Santiago, alias La Nueva Galicia, como su segundo de a bordo, don
Esteban José Martinez, también redacté un “Diario de navegacién”, del que se
hizo una copia de una parte del viaje, lo que observé del 20 al 21 de julio del afio
de la expedicion. Dos fernandinos acompafiaron la expedicion a partir del puerto
y presidio de San Carlos Borromeo de Monterrey, Juan Crespi y Tomds de la Pefia
Sarabia, quienes legaron sus impresiones de ese viaje en sus “Diarios”.*

Estos autores plasmaron su visién de lo que encontraron y de los sucesos
diarios. Sin duda, este material contiene una perspectiva mas cientifica, concre-
tamente ndutica, como el caso del “Diario” de Pérez. El “Derrotero” y los dos
documentos de los frailes constituyen un material descriptivo-narrativo mas
ameno y de fécil lectura. Ambas perspectivas, complementarias, se tornan en
una invaluable fuente que permite conocer los avances, tropiezos, dificultades,
fenémenos naturales y acontecimientos humanos que vivieron cotidianamente
esos personajes que se aventuraron en un reconocimiento de mares, costas y
territorios, ignotos.

¢Como se inici6 esta portentosa aventura exploratoria, conocida genéricamente
como “Viajes de Bucareli”? Designacién histérica que no hace cabal justicia a sus
ejecutores reales, pero cabe reconocer que fue el espiritu patrocinador de ese vir-

rey lo que permiti6 el primero y los subsecuentes viajes de reconocimiento de esa

3 Este trabajo se deriva del proyecto de investigacién PAPIT “Construccién de la actividad cientifico-
técnica en México”, financiado por DGAPA, UNAM.

4 Publicados en Sutro Collection, Historical Society of Southern California, vol. 2, parte I1I (Los
Angeles: Press of the Franklin Printing Company, 1891).
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porcién marina, costas y territorios novohispanos, por abajo y por arriba del paralelo
60 latitud Norte.

Bucareli se involucré en estas empresas como respuesta a la inquietud que en
la Corte espafiola suscitaron las comunicaciones del conde de Lacy, diplomatico
que envi6 a Madrid, al ministro de Estado, el marqués de Grimaldi, una serie de
informes en los cuales daba a conocer las acciones y actividades rusas desde 1741
en los mares americanos occidentales. En aquel momento, los viajes de recono-
cimiento del comandante Vitus Jonasses Bering y su ayudante Alexis Tschirikov,
con la compafia del francés monsieur de Llsle, en las naves San Pedro y San Pablo,
habfan llegado hasta los 60 grados, e informaron que entre los 55 y 60 grados
Norte habfan encontrado multitud de islas, cuyos moradores comerciaban ya con
sus mds o menos distantes vecinos, los pobladores de la peninsula de Kamtschatka.
Dejaron establecido que la tierra costeaba hasta la California, a la que consideraron
se extendfa hasta los 75 grados Norte. Esta expedicion rusa terminé en forma muy
desafortunada, pues Bering murié en diciembre de ese afio frente a los territorios
que habia reconocido; los tripulantes de una de las lanchas perecieron a manos de
los naturales y casi toda la marinerfa restante enfermé de escorbuto. En una de sus
comunicaciones, Lacy escribe: “las costas se forman de altos montes cubiertos de
arboles que llaman los rusos linnaza y de cedros admirables para la Marina. El terre-
no es ameno y esponjoso, abundante en minas de cobre con indicios de otros meta-
les mas preciosos, abunda en zorras, cibelinas y nutrias de las m4s estimadas”.>

Hacia 1765-1766, segtin este mismo embajador, la emperatriz de todas las Rusias
habfa autorizado el establecimiento de una compafifa de negociaciones de Kamts-
chatka, que existia ya en lo que los rusos “llaman aqui la tierra firme de América”, esto
es, “a los 64 grados de latitud”. Otra compafifa mds se componia de 24 individuos y
200 cosacos, empleados en la caza, en el descubrimiento del pais y en la proteccién
del establecimiento “y en procurar que los americanos se sujeten a pagar tributo a
la Rusia”. Ademds, estaban estacionados cuarenta marineros y dos constructores de
navios para esa compafifa que tenfa derecho a realizar en tales territorios el comercio
que deseara; consistia, hasta ese momento, en el intercambio de “pieles de castor,
osos marinos, cibelinas, zorras, nutrias que traen a Rusia, pero a mas de esto hay dien-
tes de un animal que llaman whras, huesos y aceite de ballena y desde Tapala hasta
Kamtschatka han establecido la pesca de stockfish y cabillao y esperan que sus navios
estén construidos para llevar estos productos al Japén y la China”.6

> AGl, Estado, 20, n. 5, exp. 6, “Carta de Lacy a Grimaldi del 7 de mayo de 1773”.
6 Ibid., exp. 5, fol. 3r.
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Por su parte, los rusos llevaban muchos productos, como “pafios o lienzos,
obras de zapaterfa, cueros, cobre labrado y tabaco de Ukrania”. Esperaban encon-
trar minas de oro y plata, y habfan recogido ya buena cantidad de perlas, tréfico
momentdneamente suspendido por la enfermedad que les producta en las manos
la extraccion de las conchas perliferas. Como prueba de su dicho, el conde mani-
fest6 tener en su poder un pedazo de cobre de esos terrenos.

Los planes rusos contemplaban, ademds, “Una invasion en la China con veinte
y cinco mil hombres” de las milicias de Siberia y de diferentes regimientos rusos;
un ataque maritimo a Japén desde la peninsula de Kamstchatka, para lo cual se
construfan navios en los fuertes de San Pedro y San Pablo, a cargo de un inglés,
llamado Lloyd.” Lacy también informé que, terminada la guerra que sostenfan
con Turqufa, una escuadra rusa tenfa proyectado llegar a Kamstchatka en un largo
viaje que los llevarfa por el Cabo de Buena Esperanza. Asi, intentaban establecer
su posesion en América, a la cual se consideraban con derecho por la presencia y
actividad de habitantes de Siberia en sus territorios.8 Estas empresas constitufan

una clara amenaza contra las posesiones espanolas en el Pacifico.

Preparativos de la primera expediciéon

La informacién anterior, producto de la buena diplomacia espafiola, fue comu-
nicada al virrey de la Nueva Espafa; la primera orden real de abril de 1773
encargé a Bucareli, “descubrir si pasan adelante estas exploraciones de los
rusos”.? En su respuesta a la Corte, el virrey pidi6, entre otras cosas, disponer de
mejores oficiales de la Real Armada, destinados al Departamento de San Blas,
y en esa misiva menciona por primera vez la presencia del alférez Juan Pérez
en el puerto nayarita y lo considera el oficial que con mds acierto realizaba los
viajes a, y desde, San Diego y Monterrey. Adicionalmente, cita que el propio
Pérez ya le habfa manifestado “adelantar el reconocimiento” de las costas sep-
tentrionales, mas alld de lo entonces conocido.!0 El siguiente y relativamente
rapido paso en los preparativos del viaje fue la carta que el propio Bucareli

envié a Pérez y que esté fechada en la ciudad de México el 18 de julio de 1773.

7 Ibid., exp. 6, fols. 1r. y 1v.

8 Ibid., exp. 7, fols. 1r. y 1v.

9 Ibid., Estado 20, n. 1, “Bucareli sobre las exploraciones de los rusos, 27-07-1773".
10 [hid.
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Bucareli le escribe a Pérez que ha entendido “los vivos deseo que asisten a Vm.
de adelantar los descubrimientos siguiendo la costa de Monterrey”. Le confiesa
que son los mismos que a él le asisten “por las ventajas que pueden resultar
al servicio”. En consecuencia, y con toda reserva, pide que le explique qué se
piensa del asunto y le proporcione los detalles del plan de ese viaje, para lo cual
le deja absoluta libertad de accién.!! En espera de la respuesta de Pérez, quien
entonces habfa zarpado de San Diego a San Blas, escribié al rey comunicdndole
que ya iba en camino de iniciar las exploraciones, que esperaba la respuesta
de Pérez y mantenia los navios preparados en el Departamento de San Blas vy,
con buen tacto, aproveché para recomendar los servicios del alférez al rey.12
Hacia principios de septiembre, Pérez retorné a San Blas en el paquebote San
Carlos, en el que habia realizado uno de sus muchos viajes de abastecimiento a San
Diego y Monterrey. Con fecha del dfa primero de ese mes, contest6 a Bucareli; su
respuesta no podfa ser mds contundente. Le aseguraba que, en efecto, habfan sido
sus deseos desde hacfa tiempo “hacer su practica’, esto es, explorar, y le informé de
los detalles de ese posible viaje. Expresé que desde la salida de Monterrey tomaria
altura hasta los 45 o 50 grados, “en donde tengo noticias se halla establecido un
Presidio de los Rusos, para ver si es cierto”. Después regresaria, reconociendo la
costa con toda exactitud, sin apartarse demasiado de ésta, ya que las corrientes
y direccién del viento los sacarfan mar adentro. En este documento reconoce su
larga experiencia de mds de siete afios “que he hecho sobre estas costas”.
Acerca de los navios mds apropiados para el viaje, consideraba que debia ser
una fragata, acompafiada de un paquebote, éste serfa ser EI San Antonio, alias El
Principe, disponible en San Blas al mando de don Juan Canizares. Pidié que la

fragata estuviera provista de unos

pendoles reales [y su equipo de navegacion deberfa contar con] cuatro anclas y cuatro
cables nuevos, dos anclotes y tres calabrotes por espias, tres masteleros y vergas de
repuesto; tres juegos de velas nuevas con toda la demds jarcia y cabos de babor; un
timén de repuesto bien guarnecido. [La tripulacién deberfa ser de] ochenta plazas
ordinarias de sujetos escogidos: un primer y segundo contramaestre, lo mismo de

carpinteros y calafates; dos pilotos buenos.

Il AGN, Historia, vol. 61, s/exp., fols. 45r. y 45v.
12 acl, Estado 20, n. 2, “Bucareli sobre explorar los descubrimientos de los rusos, 27-08-1773".
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Al respecto, informé que uno de ellos serfa ser el que venfa con una fragata de
China como segundo y se llamaba don Joseph Vézquez, perteneciente a la Real
Armada, era soltero y Pérez tenfa muy buenos informes de aquél. Pidi6, como era
usual en estos viajes, la presencia de “un cirujano con su botica” y de un capellan
religioso. En cuanto a armamento, consideré necesario “tres docenas de fusiles bue-
nos y tres de espadas y cartucheras, ocho cafiones”; pélvora y balas habfa suficientes
en San Blas. Los bastimentos variados deberian estar previstos para doce meses; no
podian faltar barriles de aguardiente, asi como dos mil pesos por si fuere necesario
comprar algo “en algtin presidio de extranjeros”. Los tripulantes habfan de ir equipa-
dos con suficiente ropa interior y exterior, especialmente de abrigo, y contar con la
paga adelantada de cuatro meses para adquirir lo necesario antes de embarcar.

Pérez no consideré “mala salida” partir de San Blas, en enero o principios de
febrero, y evitar hacerlo de Monterrey en diciembre o enero, debido a las corrientes
y el frio que él mismo ya habia experimentado en aquellos mares. También pidié
al virrey que en Monterrey, su comandante, Pedro Fagés, le proporcionara todo lo
que necesitara y le rogé mandara las instrucciones acerca de cémo comportarse
en caso de encontrar “moscovitas” en algin presidio o establecimiento.!3

Bucareli actué de entera conformidad con Pérez y sus siguientes misivas fue-
ron para el comandante de San Blas, a quien solicité todo el apoyo requerido y el
alistamiento de los navios. Otro tanto hizo el rey, quien envi6 carta reservada a su
virrey para avisarle que estaba préximo a enviar seis oficiales de marina, destina-
dos a las embarcaciones de los nuevos descubrimientos.!4

La empresa también puso en movimiento inmediato al comisario y al comisio-
nado del Departamento de San Blas, don Francisco Hijosa y don Josef del Campo
Viergol, respectivamente. El segundo comunicé a Bucareli, el 16 de octubre, que
se trasladaba de San Blas a Tepic para apresurar las diligencias para el abasteci-
miento de los pertrechos y la contratacién de la gente. Anexé a su carta una lista
con todo lo que ya habia habilitado: rancho de bastimento, pertrechos, armamen-
to y municiones, vestuario para la marinerfa, tripulacién de “10 timoneles, 23
marineros, 12 grumetes, 2 pajes y 10 soldados de cuera” y entre los oficiales, el
cirujano y el capelldn, atdn sin nombres.!> En la poblacién de Tepic, se habfan ya

construido dos hornos para cocer las galletas del bastimento y se confeccionaba

13 AGN, Historia, vol. 61, s/exp., fols. 48r.-51r., “Carta de Pérez a Bucareli”.
14 Acl, Estado 20, n. 4, “Bucareli sobre descubrimientos en las costas de California: 26-11-1773".
15 AGN, Historia, vol. 61, s/exp., fols. 30-32r.
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la ropa para los marineros, grumetes y pajes; de fuera de San Blas se pidi6 todo lo
necesario, ya que el almacén local estaba muy desprovisto.

A finales de noviembre, el comisario Hijosa, quien tan buenas labores habia rea-
lizado en el Departamento de San Blas en los afios de las primeras exploraciones
a San Diego y Monterrey, tom6 también a su cargo las urgentes diligencias para la
preparacion de las naves. La fragata Santiago, alias La Nueva Galicia, que habia sido
expresamente escogida por Pérez, estaba propiamente lista para zarpar, pero atn sin
cargar, en tanto que el paquebote San Antonio, alias El Principe, atn tenfa que
ser carenado y, desde luego, abastecido. Hijosa sefialé que este navio estarfa listo
hasta mediados de marzo, pero que la fragata podria partir a mediados de enero.16

Hacia los dias de las fiestas navidefias y de afio nuevo, se cruzaron las dltimas
cartas entre los actores de esta empresa. Bucareli escribié a Hijosa, le dio instruc-
ciones y confirmé y aprobé sus observaciones. Se manifestaba de acuerdo en que
la fragata llevara las provisiones directamente a Monterrey, desde donde podrian
remitirse a San Diego, pues el paquebote no estarfa listo con tiempo para hacerlo.
Aceptaba que el segundo piloto lo seleccionara Pérez, y era don Esteban Martinez,
de quien opiné Hijosa que era amistad y confianza de Pérez; en tanto que no con-
sider6 necesario que se embarcaran los diez “soldados de cuera”, pues se trataba de
una empresa exploratoria, no de pelea. Aprobé que se contratara al cirujano de la Real
Armada en el Departamento de San Blas, don Pedro Castan de Hoyos, pero tam-
bién aclaré que Pérez consideraba de su mayor confianza a quien servia en el cargo
en San Diego, don Josef Davila, y que en esta circunstancia sugerfa que Castdn
viajara hasta ese primer puerto y ahi cambiara de puesto con quien ahf residia.
Como veremos, en realidad no sucedié asf, ya que Castdn continu6 a lo largo de
todo el viaje con el muy importante desempefio de cuidar y atender a la marinerfa
en la dificil exploracién. Otros dos cirujanos fueron asignados a los paquebotes:
don Juan Gonzilez a El Principe y don Mariano Nufiez al San Carlos, ambos eran
miembros de la Real Armada en el Departamento de San Blas.17

En esa misma fecha, 24 de diciembre, escribié Bucareli a Pérez y en su pliego
le confirmaba casi las mismas indicaciones que dio a Hijosa. Sélo agregaba que
el padre Guardidn de San Fernando designaba como capellan al religioso fray
Pablo Mugartegui, esta decision también le fue comunicada a fray Junipero Serra.

Ademas, le remitié adjuntos los diez pliegos de papel de marca que Pérez habia

16 Ihid., fols. 143-144v.
17 Ihid., vol. 324, exp. 1, fol. 13r.

18



Dt SAN BLAS HASTA LA ALTA CALIFORNIA

pedido para realizar en €l los dibujos, asi como los pinceles, algunas pinturas y “un
vidrio con agua-mar”. En esa carta le anexa Bucareli el “Pliego de instrucciones”,
que s6lo debia abrir después de haber dejado en Monterrey las provisiones y cuando
se encontrara en distancia de 2 o 3 leguas del puerto. La apertura debian atestiguar-
la el capelldn, el cirujano y el segundo piloto. Curiosamente, le informaba que el
comisario le entregarfa: “un cuartillo de trigo, otro de cebada, otro de maiz, otro de
frijol, otro de garbanzo, una porcioncita de pimienta, clavo, canela y nuez moscada
que llevara Vm. en custodia correspondiente para los fines que después verd con
mds 24 o treinta botellas vacfas que prevengo también se le franqueen”.18

El destino de estos productos probablemente era el de iniciar su cultivo en las
posibles nuevas tierras, aunque no se les menciona en “la instruccion”.

Las dos tltimas cartas antes de la partida se cruzan entre el virrey e Hijosa,
fechadas el 25 de diciembre, la de Bucareli y la respuesta del comisario, el 28 del
mismo mes, en las cuales se puntualizan algunas cuestiones generales, sin mayor
importancia. La de Hijosa alude a la enfermedad de Pérez, quien no pudo poner
fuera del puerto la fragata y confié esta maniobra a su segundo, quien con todo
éxito la fondeé y comprobé “la buena propiedad de la fragata”.19

Pasemos ahora al importante documento oficial, usual en toda expedicion,
“la instruccién™ consiste en un detallado documento reservado que contiene 32
apartados; en los primeros seis puntualiza el virrey los detalles generales. A partir
del séptimo, sefiala a Pérez ciertos objetivos, entre ellos la altura que deberfa alcan-
zar, “a lo menos a los sesenta grados de latitud”; viajar de regreso pegado a la costa,
sin perderla de vista y procurando su “mds prolijo examen y tomar4 tierra en los
parajes que pueda hacerlo sin conocido riesgo”. Lleva expresa prohibicion de dejar
levantados o fundados establecimientos, pero si de sefialar los sitios en que puedan
hacerse, tomando posesién de ellos a nombre del Rey, de acuerdo a la Minuta o
Formulario, que para ello también se le entregaba. En caso de encontrar algtin
establecimiento extranjero, debfa subir a mayor altura y ah{ tomar la posesién, con
el fin de evitar enfrentamientos; pero observando desde lejos todo lo que pudiera. El
encuentro con otra embarcacién también estaba previsto, con la expresa recomen-
dacién de no entablar contacto alguno. En cuanto a los naturales que encontrara
en sus tierras, “después de haberles acariciado y dado algunas cosas de las que lleva

a este fin”, desde luego, abalorios en abundancia, se tenfa que informar de todo lo

18 Ibid., fols. 77-78v.
19 1hid., fols. 144-154r. y 171-172r.
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concerniente a ellos y sus tierras, costumbres, aliados, gobierno, tributos, recursos
naturales y mineros, a su posible encuentro con otras embarcaciones o si “han cono-
cido a otras gentes diferentes a las suyas” y todos los detalles de una relacion con
otros extranjeros. También se le recomendé cuidar de la tripulacién, tanto durante
la navegacion, como cuando se encontrara en tierra, especialmente vigilar que pro-
porcionaran buen trato a los naturales con que se toparan. A su llegada a Monterrey
o San Diego, si le fuere necesario, la costumbre del mar era saludar a la bandera del
presidio, izando en el tope del palo trinquete, un gallardete blanco con las armas de
Su Majestad. En cuanto a la navegacién misma, Bucareli indicé claramente a Pérez
que habia de llevar un “diario” desde su salida de San Blas y anotarfa en éste todo
lo concerniente al viaje, tanto en lo ndutico como en lo demds, de tal modo que el
documento sea instructivo “o sirva de mds luz y conocimiento al viaje”. Debia leerlo
con cierta frecuencia a los oficiales y éstos certificar su acuerdo con lo escuchado.
La misma tarea de escribir el “diario” habia de ser tarea del piloto del paquebote
San Antonio, alias El Principe. En caso de tomar tierra en Monterrey o San Diego,
deberfan entregar al comandante de estos puntos, copia del “diario”, a fin de que
fuera remitido de inmediato al gobernador en Loreto y de ahf a la capital virreinal.

Junto con “la instruccion” se le entregaron a Pérez copias de las informaciones
sobre los rusos. El apartado final le dejaba claro que no esperara més recompensa
de sus fatigas y de los que le acompafiaban que “la piedad del Rey a proporcién de su
celo y de los buenos efectos que produzca”29 Como se aprecia a lo largo de la lectura
del “diario”, las recomendaciones del virrey fueron acatadas con todo escripulo y
asi lo hace ver el alférez Pérez.

Las previsiones de Bucareli para el buen éxito de la empresa no dejaban dudas
de sus intenciones de averiguar qué sucedia al norte de Monterrey. Pero, casi
en forma simultdnea, el diligente y previsor virrey quiso asegurar tanto el pobla-
miento del septentrién, como la facilidad de comunicacién por algtin otro lugar
del enorme territorio novohispano.

Fue asf como, por un lado, apoy6 la expedicién comunicativa comandada por
el destacado presidial don Juan Bautista de Anza hijo, quien lleg6 a conectar la
Pimerfa Alta con la California.2! Por el otro, ordené y vigilé dos exploraciones

que debfan valorar la posibilidad de comunicar el seno mexicano con el Mar

20 ac1, Estado, 20, n. 5, exp. 2, fols. 1-10v. Contiene “la instruccién”, probablemente haya una copia
en el AGN, pero no la hemos localizado.
21 Sobre estos aspectos, véase Rodriguez-Sala et al., Los gobernadores de las Californias. ..
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del Sur, a la altura del Istmo de Tehuantepec. Estas interesantes expediciones,
encomendadas a ingenieros militares, la primera al capitdn don Agustin Crame y
Mafienas;22 la segunda, a don Miguel del Corral y al capitdn de fragata don Joa-
quin Aranda, tuvieron resultados no muy halagiiefios, con la conclusién de que la
comunicacion entre los dos mares era sumamente dificil por el costo de un canal
que los uniera.23

Regresemos a San Blas y a los dltimos preparativos antes de la salida. Juan
Pérez escribi6 un detallado “inventario” de todo lo que recibié del comisario Hijosa
para abastecer la fragata: era de 41 codos de quilla limpia, tres de lanzamiento
a proa, 1 codo y 12 pulgadas a popa, 14 codos con 7 pulgadas a manga; 10 de plan,
6 codos con 4 pulgadas a puntal y 45 codos de eslora.24 Su tonelaje ascendi6 a
225 ¥ toneladas; el casco era nuevo, de excelentes maderas de cedro y tenfa forro.
Cont6 con palo mayor, verga mayor, mastelero de gavia, verga de gavia, la mayor,
palo de trinquete, verga de trinquete, mastelero de velacho, verga de velacho, mas-
telero de juanete, verga de juanete, el bauprés, botalén, verga de cebadera, palo de
mezana, el velamen, las anclas, cables, banderas, armamento y repuestos. Conté
con sus “Utiles del barco” o instrumentos, tanto nduticos como de otro tipo, entre
éstos los del carpintero y la indispensable lancha del barco, necesarisima para
llegar a las playas. El alférez recibié por escrito el “inventario” de la embarcacion
y lo firmé.25

Otro tanto hizo con la relacién del “Rancho y provisiones”, se embarcaron
en la fragata para 88 personas. En esta parte de la documentacion se sefialan,
con plazas y nombres, los miembros de la mesa de cdmara que correspondia a la
plana mayor, iban como primer capitdn y piloto: don Juan Pérez; segundo, don
Esteban Martinez; capelldn, fray Pablo Mugartegui y cirujano don Pedro Castdn
de Hoyos, quien iba en la nave capitana. La tripulacién consté de oficiales de
mar, marineros, grumetes y pajes, con un total de ochenta hombres; los oficios
los desempefiaban cuatro “cocineros de equipaje”; de ellos, por supuesto, no se

citan sus nombres. Para estas 88 plazas, el bastimento de alimentacién no fue

22 En Acl, Estado 20, n. 6, exp. 2, fols. 1-4v. El documento estd fechado por Crame el 2 de enero de
1774, con caracter de reservado.

23 Elias Trabulse, Historia de la ciencia en México, siglo xvi (México: Conacyt-FCE, 1986), 137.

24 AGN, Historia, vol. 61, fols. 1-228v.: “Inventario de la Nueva Fragata de S.M. que acaba de cons-
truirse en este Astillero, nombrada Santiago, alias La Nueva Galicia, que sale destinada para el
puerto de San Carlos de Monterrey en la costa occidental de Californias, por el Sr. Comisario Don
Francisco Hijosa”.

25 Thid., fols. 229-241r.
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corto. Tan sélo de carne de tasajo se embarcaron 429 arrobas con 11 libras, lo
que permitfa contar con 21 472 raciones alimenticias. Asentemos aqui que las
ordenanzas de mar preveian, con toda exactitud, qué cantidad de carne corres-
pondia a cada racién: cinco onzas diarias. La galleta era uno de los alimentos
que mejor y mds frecuentemente se empleaba en alta mar, de la ordinaria se
embarcaron 1 379 arrobas con 7% libras, la racién diaria ordenada era de 18
onzas. También llevaron consigo galleta fina, destinada tan sélo a la mesa de la
cdmara, su cantidad fue generosa, 58 arrobas con 10 libras que se repartirfa en
una libra diaria por persona. Las “menestras” podian ser de frijol o arroz, y de
éstas se llevé también un buen cargamento. La tripulacién pidi6 a Pérez que en
lugar de pinole, panocha y harina para el desayuno, se llevaran 40 arrobas con
7 libras de manteca. Ademds de estos alimentos, la fragata condujo en su cocina
vinagre, queso, sal, chile, agua y lefia, garbanzo, lenteja, azicar, jamén, chocolate,
aguardiente de Castilla, vino blanco, vino de Parras para consagrar, chiles encur-
tidos (un barril), carne de puerco, cebollas, ajos; las especias eran canela, clavo,
azafrdn, pimienta. Como alimento vivo, se subieron a bordo 79 gallinas con su
alimento, 24 carneros, 12 cabras con su macho, tres machos cabrios castrados,
2 toretes y el maiz correspondiente para alimentarlos. Las verduras frescas fueron
nueve tercios de calabaza y se condujeron también 2 tibores de jarabe de limén
y otros 2 de jarabe de joquixtle. La presencia del chile fresco, seco y encurtido
denota, sin duda alguna, el que una buena parte de la tripulacién tenia hébitos
alimenticios ya propios de la Nueva Espafia.26 Ademds de los alimentos, la fragata
dispuso de utensilios para la cocina y para la camara, platos y tazas de Puebla, la
conocida talavera, con toda seguridad para el servicio de la mesa de cdmara.
Finalmente, Pérez también recibié y firmé la relacién de numerosos “renglones
de carga” que transport6 la fragata, bajo cubierta, en sus bodegas, para su entrega
en San Carlos de Monterrey; los remitié desde la capital del reino el encargado

de las Californias, don Juan José de Echeveste.2”

26 Tbid., fols. 242-247r.
27 Ibid., fols. 248-253v.
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El primer viaje de don Juan Joseph
Pérez Hernandez, 1774

Los dos documentos que debemos a la pluma de Pérez, el “Diario”?8 y el “De-
rrotero”,2? constituyen dos amplios textos muy similares entre si. El primero es
el més largo y, ademds de su parte ndutica, contiene la exposicién cotidiana del
acontecer del viaje. En algunas fechas, esta parte se resume en lo que el alférez y
piloto designé como “Acaecimientos”, en otras, especialmente cuando se encon-
traban en una situacién mds importante, el texto se vuelve mds descriptivo y de
lectura mas ligera. La diferencia central entre el “Diario” y el “Derrotero” radica
en que éste carece de los cuadros de concentracién de la navegacién diaria,
que inserta en la parte superior izquierda de cada folio del “Diario”, asi como
la ausencia de las mediciones cotidianas, las correcciones en ruta, la distancia,
rumbo recorridos y los posicionamientos geograficos que aparecen siempre en la
parte superior derecha y concluyen con la determinacién de la longitud, en rela-
cién con el puerto de salida, San Blas. Esta informacion ndutica es sistemdtica,
pero no estd presente cada dfa, en ocasiones las omite, generalmente cuando se
encuentra cerca de alguno de los puertos conocidos y, desde luego, cuando la
embarcacion estd fondeada.

Fuera de estas diferencias sustanciales, ambos documentos estdn escritos casi
con las mismas palabras. La narracién del diario acontecer es, en términos gene-
rales, idéntica, de donde algtin autor ha considerado las dos versiones como una
sola. Sin embargo, un detallado andlisis de las diferencias que hemos anotado.

La parte que el autor denominé acaecimientos en ambos documentos es moné-
tona por lo repetitivo de su contenido. Dfa con dia, a partir de la salida, martes 25
de enero de 1774, se describen los datos de navegacion, los detalles climaticos, los
avances y el comportamiento de la embarcacion. Por ello, para esa parte del docu-

mento, contrastamos tan sélo lo que escribieron el comandante Pérez y su segundo

28 Lleva el titulo siguiente: “Afio de 1774. Diario de la exploracién practicada por el Alférez graduado
Dn. Juan Pérez en la fragata Santiago alias La Nueva Galicia. Se encuentra una versién completa en
el AGN, ramo Historia, vol. 61, exp. 12, fols. 268r.-381v. En el AGI localizamos un original de la segunda
parte del documento: “Continuacién del Diario que formé el Alférez graduado de fragata don Juan
Pérez, primer piloto del Departamento de San Blas con la titulada Santiago, alias La Nueva Galicia de
su mando, que comprende su salida de Monterrey a explorar la costa septentrional y su regreso
a este propio puerto en 26 de agosto de este afio de 1774. Se encuentra en AGN, Estado 20, n. 11.

29 Lo titul6 “Derrotero de Dn. Juan Pérez desde su salida de San Blas el 24 al 25 de enero de el afo
de 1774".
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piloto, Martinez, sobre una parte central del viaje. Nos referimos a lo que aconteci6
del 20 al 21 de julio, cuando se encontraban en la latitud Norte de 55 grados, frente
a la isla de Santa Cristina. En ese escenario temporal, los expedicionarios tuvieron
su primer encuentro con los naturales de esas tierras costeras. En el texto se con-
signa tan importante acontecimiento humano.

El 14 de julio, Pérez convocé a reunién con sus oficiales para anunciarles que
era necesario acercarse a la costa para “hacer aguada”, ya que empezaban a estar
escasos de este vital elemento.30 A propésito, se redacté un informe especial que
firmaron todos los oficiales. Este serfa el motivo por el cual se acercaron a tierras
totalmente desconocidas. Estaban en latitud Norte de 55 grados y durante los
siguientes dfas fueron costeando.

El martes 19, sin fondear, tuvieron la primera visita de los naturales. Aquf las
narraciones de Pérez y de su segundo piloto, Martinez, coinciden fundamental-
mente. Como la primera es parte del documento inédito incluido en este trabajo,
no la anexamos aqui, tan s6lo mencionamos que su texto es un poco mds escueto,
y la otra, més detenida y elocuente. El “Diario” del segundo piloto Martinez narra
este importante episodio del primer encuentro con los naturales, en escenarios

geograficos hasta entonces desconocidos, de la siguiente forma:

Dia 20 al 21 de julio e 1774

Continuamos como he referido, procurando aproximarnos a la referida Isla
(que no lo era) de suerte que a la una estdbamos bien cerca, pero habiendo
sondado no encontramos fondo. Desde las nueve de la mafiana tuvimos tiem-
po fresco, de suerte, que a medio dfa nos halldbamos, a donde nos parecfa
podriamos fondear, que era por detrds de tres farallones, pero viendo que la
tierra cada vez mds salfa para adentro, la seguimos costeando, y conocfamos
que es tierra que se huye, para adentro, formando una especie de ensenada que
no pudimos registrar por faltarnos el viento, que se quedé calma, y no habién-
dose encontrado fondo con 65 brazas y creo que ni con ciento se hubiera
encontrado segtin la situacion de esta costa, que parece un risco, y lo es de
piedras tajadas, y sobre ellas estdn creados varias especies de drboles como son

pinos, hayas, muchas y grandes, dlamos en blanco y otras especies, que yo no
30 Jhid., fol. 234v.

24



Dt SAN BLAS HASTA LA ALTA CALIFORNIA

vi, y esto lo digo porque lo vi en varias herramientas de uso de estos indios,
como son flechas, un remo, que yo les tomé, y que con la vista se vefa muy
claro. Como digo, nos quedamos en calma, experimentamos sobre la costa
esta, una furiosa corriente que por poco nos atraviesa el navio, evidencidndose
segtin lo experimentado que las corrientes en esa ensenada son muy grandes,
y tal vez, provienen de algunos rios que desembocan en ella.

Como nos quedamos en calma hubieron los Indios logrado su deseo de
atracar con nosotros y nosotros con ellos. En todo el resto de la tarde se
juntaron veinte y una canoas que seglin conté habfa en todas como ciento
cincuenta indios, todos corpulentos y robustos, atn los de mayor edad, dos
canoas llenas de mujeres y algunos muchachos pequefios que trafan de pecho
y mayores, las mujeres son bien parecidas, trafan en la boca una tablilla que
parecia labio de una concha pintada, el labio de abajo lo tenfan agujereado
donde se afirman la tablilla, cosa muy fea, trafan sus manillas o plomo y
también de cobre y muchos anillos. En una canoa grande de catorce o quince
codos venfa uno, representando ser el Rey o Capitdn, con veinte y dos Indios
con musica de pandero y sonaja, bailando, y gritando todos, este Sefior Rey
o lo que fuese se pagé de mi gorra encarnada, se la di, y me regal6 un manto
que trafa puesto, es una frazada que remitiré a Su Excelencia, a mi llegada, pri-
morosa por estar hecha de mano, de gente sin cultura, otras varias recogié mi
compafiero, también noté en sus canoas algunas planchitas de hierro y algunos
otros instrumentos de piedra, pero lo que me causé novedad fue verles media
bayoneta, y a otro un pedazo de espada hecha cuchillo, a este instrumento
se le inclinaba mucho, y, pedian a sefas espadas o cuchillos grandes, todo el
cambio se redujo a ropa vieja con la gente de mar, dandoles alguna frazadas de
lana y otros cueros que es la vestidura que usan, asi de lobos como de nutrias,
pero bien cefiidos al cuerpo. Las mujeres igualmente visten lo mismo, el pelo
lo atan como los espafioles, estas son las mujeres, que los hombres usan drago-
nas como los soldados, atados con cintas de lana y cueros muy delgados.

Yo le hice mil preguntas, todo a fin de ver si podiamos fondear, pero no me
entendfan, y sus respuestas era decir que habfa mucho que comer y beber,
que nos fuésemos a tierra. Algunos de los de nuestra gente se entraron en sus
canoas y los obsequiaron mucho y de ahi nos vinieron dos a bordo a quienes
se les regal6 pan y queso, fue tarde muy gustosa, pero hubiéramos querido
fondear, pero no hay en todo este paraje donde poder hacerlo por la mucha

agua que hay sobre los bordos de la costa. Usan también los indios sombreros,
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pero son de paja, como los coritas de la Canal de Santa Bérbara, también les
vi una cuchara de palo y recogi dos flechas primorosas, no como las que usan
los demds indios de Nueva Espafia, siempre estuvimos con la esperanza de
plantar la Cruz de Ciristo en ese paraje, pero el tiempo nos privé de ese deseo,
como se dird adelante.

Concluida la tarde se retiraron las canoas y nosotros en calma, con tal
cual ventolina nos fuimos apartando y asf anochecimos, se cubri6 el cielo de
neblina de suerte que no se vefan la tierra, cargé la corriente con nosotros y
nos aconché sobre una tierra que demoraba al Noroeste ¥4 Norte y no se veian
la tierra donde anochecimos. Esta tierra es muy alta y forma la ensenada con
la punta de Santa Margarita y se le puso por nombre Santa Marfa Magdalena
del Rincon, de esta ensenada huye la tierra para el Leste y Leste-Noreste
mds baja y se une con la Magdalena y estd esta tierra sobre cincuenta y cinco
grados y treinta minutos,3! y es el mismo paraje donde perdi6 el teniente del
capitan Beerings, Mons. Tchirikov su lancha y su gente, por el mismo mes de
julio del afio de mil setecientos cuarenta y uno; y creo que el fierro que poseen
estos indios sea de los tristes despojos de la pobre gente que en dicha lancha
se embarcaron. Los indios nos dijeron que no fuéramos para aquella tierra por
que mataban y flechaban; ellos fueron con la apariencia y en las obras muy
tratables y de lindo genio, pues a los que saltaron en sus canoas los abrazaron
y los convidaban a comer y dormir en tierra.

Como llevo referido, hallindonos muy ensenados sobre la Magdalena, el
tiempo de mal cariz, las corrientes muy grandes ya para el Este-Este, y ya para
el Noroeste, el viento al Sureste, determinamos el ir para fuera arrimadas las
gavias y asf se concluy6 la singladura, sin mas novedad a Dios Gracias.32

Es copia a la letra de lo que el Segundo Piloto Don Esteban José Martinez
expresa en su Diario que queda en la Secretaria de Cdmara del Virreinato que
es a mi cargo y de que certific6. México, veinte y seis de noviembre de mil
setecientos sesenta y cuatro.

MELCHOR PARAMAS (ribrica)33

31 En realidad estaban en una altura ligeramente mas baja, tal vez los 55°14".

32 Probablemente se encontraban en el dificil sitio marino de Dixon Entrance, citado por Bernabeu,
lo que consideramos es acertado. Salvador Bernabeu Albert, “Juan Pérez, navegante y descubridor
de las Californias (1768-1775)", en José Luis Peset, ed., Culturas de la costa noroeste de América
(Madrid: Quinto Centenario-Turner, 1992), 277-290.

33 Los folios que se transcriben proceden de la copia que, parte del “Diario”, se conserva en el AGI,
Estado, 20, n. 11, exp. 4, fols. 2r-4v.
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Como podrd apreciarse, la similitud de los escritos del comandante y de su
segundo de a bordo es bastante evidente, lo que significa que los oficiales mari-
nos tenfan una preparacion similar que les permitia describir lo que encontraban
cotidianamente, con una enorme precisién en los detalles. No es extrafio que los
dos personajes eran pilotos reconocidos y con una buena experiencia en los tra-
yectos marinos.

Después de este primer encuentro con los indigenas del noroeste de los actua-
les territorios estadunidenses y de un corto trayecto con rumbo Norte, Pérez tomé
la decision de iniciar el camino de regreso. Lo hizo tomando en cuenta que dificil-
mente podria encontrar mds al Norte un paraje donde fondear y hacer aguada,
debido a que los vientos y corrientes impedian el acceso a la costa. Habfan lle-
gado a la latitud Norte de 55°24’, pero es muy probable que fuera ligeramente
inferior. Era el jueves 21 de julio de 1774. Esta fue la médxima altura a la que
llegaron y, como se puede apreciar, Pérez no pudo dar cabal cumplimiento a
la “Instruccién” que recibiera del virrey Bucareli, quien le pidi6 que subiera
hasta los 60 grados latitud Norte. Las condiciones climatoldgicas y nduticas no
se lo permitieron.

Ya en viaje de retorno y costeando, como se lo habia ordenado Bucareli, con
destino a Monterrey, pasaron, sin duda, por el archipiélago de la isla Carlota, donde
tuvieron a la vista unas altas montafias que bautizaron como San Cristébal. Es
muy probable que se encontraran al norte de la isla de Vancouver, en el actual
sitio de Goleta Channel, o bien en el estrecho de la isla de la Reina Carlota en
50°58’, a la que los espafioles llamaban isla de Floridablanca.34

Un poco mas al Sur pudieron, al fin, fondear en latitud de 49°30’, el domingo
6 de agosto, en lo que llamaron el surgidero de San Lorenzo, posiblemente en
algin lugar de la isla de Nutka, territorio de la actual Columbia Britdnica, o en lo que
mds tarde serfa el puesto de San Lorenzo de Nutka, actual poblacién de Nutka,
en 49° 37, como se aprecia, si es que estamos en la situacion geogréafica correcta, en
una posicién bastante acertada. Sabemos que este puesto finalmente quedé
en manos de los ingleses hacia fines del siglo xviil. En ese entorno, tuvieron un
segundo encuentro con los naturales, con quienes volvieron a intercambiar pro-
ductos y anotaron que tenian cobre en abundancia y eran bien parecidos, tanto

hombres como mujeres. Desde ese sitio, su recorrido fue ya en mares y costas

34 Asf lo consigna Amancio Landin Carrasco en su Mourelle de la Rua, explorador del Pacifico (Madrid:
Cultura Hispdanica, 1971), 34.
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relativamente conocidos, por lo cual no nos detenemos en mayores aclaraciones.
Fue asf como pasaron frente a los farallones del puerto de San Francisco el miér-
coles 24 de agosto, pero, desde luego, no fondearon por encontrarse ya muy cer-
canos a su primer destino, el puerto, misién y presidio de San Carlos Borromeo
de Monterrey, adonde arribaron el dia siguiente. Fueron saludados con salvas de
cafon, a las que respondieron de igual forma. Durante su relativa corta estancia
en tierra, Pérez levant6 el acta de viaje. En ésta se manifiesta la autenticidad
de su “Diario” y de la copia que ahi entregé. Las firmas corresponden a sus
oficiales y marinerfa mds importante: el primer guardidn, Francisco Ferndndez,
el contramaestre, Juan Pérez; el primer galafate, Francisco Alvarez y Ria; como
segundo galafate, Carlos Ortega; como primer carpintero, Manuel de Rodas.
Firma y texto separados escribié el cirujano de la fragata don Pedro Castdn de
Hoyos, quien asent6 la autenticidad de la copia del “Diario” y de todo lo que en
él se encontraba narrado. El documento quedé firmado en Monterrey, en 30 de
agosto de 1774.

La salida de este puerto hacia el Sur fue dificil y llena de peligros, tuvieron
que intentarlo una segunda vez, después de una interrupcién de poco mds de
veinte dfas, del 15 de septiembre al 6 de octubre. Este obligado descanso obe-
decié a las tormentas y situaciones climatolégicas que sefialaron el capitdn y sus
oficiales. El impedimento lo ocasioné la entrada de lo que llamaron equinoccio,
condiciones climatolégicas que tan sélo les habfan permitido separarse breve-
mente de la dificil costa, el martes 11 de septiembre. Después de muchos dfas,
durante los cuales invernaron en fondeadero seguro, pudieron, al fin, levar
anclas el 6 de octubre. Ya sin interrupciones, a pesar de la enfermedad de algunos
marinos, se dirigieron hacia su destino final, el puerto de San Blas. La navega-
cién desde la salida de Monterrey, hasta la llegada a costas novohispanas, les
llevé 29 dias efectivos.

El sdbado y domingo 29 y 30 de octubre, estaban cercanos al cabo de San
Lucas, en el extremo suroeste de la peninsula. Lo demarcé Pérez y dej6 asen-
tada su nueva posicion, que habia corregido en relacién con la observada en sus
viajes anteriores. Un dia después, avistaron la ya conocida Isla Isabela y el 1 de
noviembre pasaron cerca de las tres Islas Marfas y, al salir el sol del siguiente
dfa, estaban a 5 leguas de la piedra blanca que marcaba y marca la entrada al
puerto de San Blas. Ahf fondearon el jueves 3 de noviembre del mismo afo. Con
las siguientes palabras concluye el “Derrotero” y el primer viaje de exploracién

septentrional y sexto en el que participaba don Juan Pérez:
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Al medio dia quedamos casi en calma con todo el aparejo largo en demanda del
Puerto... a las 5% se cant la salve a Nuestra Sefora del Rosario y se hizo el saludo
de 3 cafionazos y antes, por haberse calmado el aire, mandé las lanchas para que nos
dieran remolque, en efecto, seguimos hasta las 6 y media que dimos fondo en cinco
brazas de agua, concluyendo nuestro viaje con felicidad, a Dios gracias. Sea para
mayor honra y gloria de Dios y de Marfa, Sefiora de Belén.

Por cuenta hice el recto rumbo desde el Puerto de Monterrey al de San Blas al
Sur, dngulo de 43 grados al Leste y por Distancia 415 leguas, Diferencia de Latitud
15 grados 09 minutos; Longitud, 16 grados al Oeste disminuidos para el Leste cum-

pliendo mi Meridiano de San Blas. San Blas, 3 de noviembre de 1775.

JUAN PEREZ

Dos protagonistas mas del primer viaje: los frailes
Juan Crespi y Tomis de la Pefia Sarabia

El viaje en la parte realmente nueva, o sea de Monterrey hacia el septentrién, tuvo
otros dos testigos de relevancia, los dos franciscanos-fernandinos Juan Crespi y
Tomds de la Pefia Sarabia, a quienes debemos dos “Diarios”, con cardcter mds
humano y descriptivo que los de los militares.3> Los dos miembros del Apostélico
Colegio de Propaganda Fide de San Fernando de México subieron a bordo por
indicacion del padre presidente de las misiones, fray Junipero Serra, para sustituir
a fray Pablo Murategui, quien enfermé y quedé en San Diego. El padre lector
fray Rafael Verger habia decidido, junto con el virrey Bucareli, que uno de los
religiosos fuera como padre capelldn y tuviera, ademds de su tarea religiosa, la
de observar la altura cuando bajaran a tierra, demarcar las costas, anotar todo
lo que concerniera a los naturales y a las nuevas tierras que encontraran. Serra
designé a Crespi y éste le pidié que lo acompanara el padre prior, Tomas de la
Pefia Sarabia.

Ambos religiosos-misioneros determinaron redactar, dfa con dfa, lo que obser-
varan y ocurriera, y asf lo hicieron, desde nuestra perspectiva, con éxito. Nos lega-

ron dos documentos, muy similares, en los cuales dan énfasis a la vida cotidiana,

35 Para este trabajo recurrimos a las copias de la Sutro Collection, Historical Society of Southern
California, ed. bilingiie (inglés-espafiol), que gentilmente nos proporciond el colega californiano
David Hayes-Bautista. No tenemos noticia en dénde se encuentran los originales.
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a los sucesos humanos, enfermedades, muertes, encuentros y desencuentros, asi
como a los ritos religiosos y civiles. En la parte ndutica, los frailes se valen, desde
luego, de los informes que les proporciona el capitan Pérez, pero tienen el espe-
cial cuidado de anotar, casi diariamente, la altura en que se encontraba la fragata.
Estos documentos complementan la vision de los militares, al enriquecerla con
una sencilla, pero rica perspectiva humana, desde luego basada en lo religioso.
Sus narraciones sobre los dos encuentros con los naturales estdn plenas de detalles
sobre el aspecto fisico de hombres y mujeres, su indumentaria, embarcaciones
(canoas) y utensilios de trabajo y de la vida cotidiana, entre éstos las preciosas fraza-
das y cobijas, las bellas cajas de maderas finas en las que guardaban sus pertenen-
cias. Tampoco les resultaban extrafos los accidentes geograficos que encontraban
en sus esporddicos avistamientos de las costas septentrionales, que les permitia
la cerrada neblina que los acompafié durante gran parte del viaje mds alld de
Monterrey. Especial impresion causé en Crespi divisar el jueves 11 de agosto, en
altura de 48°09’ “un cerro muy alto... con buenos manchones de tierra nevada...
le llam¢ [el capitdn] el Cerro Alto Nevado de Santa Rosalfa”.3¢

Es muy posible que estuvieran frente al Mount Rainer, cercano a Portland, actual
Oregon, cuya altura de 4,392 metros sobre el nivel del mar garantiza lo nevado de
sus cumbres y cuya posicion de 47°12" se aproxima a la que Pérez fijo.

Un aspecto interesante del “Diario” de Crespi son sus referencias histéricas.
Con frecuencia mencionaba alguna de las expediciones anteriores, especial-
mente la de Sebastidn Vizcaino, a principios del xv1I, durante la cual llegé hasta
la altura del cabo Mendocino y recorrié costas similares a las que avistaron.37
Pero también se refiere a sus propias experiencias de poco tiempo atrds, como la
interesante comparacion geografica que realiza frente a los farallones del puerto
de San Francisco, entre su anterior viaje terrestre en 1769 y el actual, por mar,
que le permiti6 rectificar sus observaciones previas.38

De acuerdo con los religiosos, regresaron al presidio y misién de Monterrey
el sabado 27 de agosto. Dieron gracias a Dios y a la Virgen Marfa por haber llega-
do a puerto y Crespi escribié que “aunque con la pena de no haberse logrado
el principal fin de llegar hasta los sesenta grados de altura y de saltar a tierra y
plantar en ella el estandarte de la Santa Cruz”. Crespi dejé plasmado al final de

su “Diario” sus deseos de que el resultado del viaje facilitara la realizacién de un

36 [bid., 169.
37 Ihid., 171.
38 Ibid., 175 y 176.
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segundo y “plantar nuestra santa fe y convertir aquella gentilidad al gremio de la
Santa Iglesia”.

El “Diario” de Crespi y el de la Pefia estdn firmados y certificados en la mision
del Carmelo de San Carlos de Monterrey. El del segundo, al dia siguiente de
la llegada, el 28 de agosto; el de su compafiero, el 5 de octubre de 1774, ya que
Crespi lo puso en limpio. Ambos documentos forman parte del apéndice docu-

mental de este trabajo.

Los resultados del primer viaje

Una vez que se concluy6 la travesia maritima, Pérez hizo llegar a Bucareli el
“Diario” y, seguramente, los religiosos hicieron lo mismo con sus superiores en
México. Sabemos que el virrey envig al secretario de la Corona, don Julidn
Arriaga, el documento del alférez, que turné casi de inmediato el expediente
integro a don Vicente Doz, destacado y experto capitdn de navio de la Real
Armada espafiola, a quien pidié su dictamen. La respuesta de este personaje
estd fechada el 21 de junio de 1775, casi seis meses después de que Bucareli
remiti6 el “Diario” a Madrid. Es de sumo interés, ya que resalta el logro y men-
ciona el segundo viaje, asimismo da prueba del conocimiento que se tenia en la
Corte de los viajes previos y de los avances de los rusos.32 Sobre los resultados de

Pérez, comparados con los de los rusos, puntualiza lo siguiente:

Don Juan Pérez llegé a descubrirla por los 55 grados 40 minutos y longitud del mismo
meridiano de Parfs 221% de donde se ve que habiendo llegado ambos [los rusos y
Pérez] a la misma latitud no diferencian en la longitud mds que en 3 grados y medio,
que en aquella altura equivalen a 40 leguas, cuyo error no es sensible en cualesquie-
ra navegacion y mucho menos en ésta en que los contratiempos, chubascos y falta
de observacién debian inducirles en mayor error, por lo que no puede quedar duda
alguna de que los dos aterraron a un mismo paraje, confirmdndolo también la media
bayoneta que vieron a los indios, que serfan sin duda de los diez hombres que se

perdieron en la lancha que envi6 a tierra Tchirikov.40

39 acl, Estado, 20, n. 11, exp. 7, fol. 1v.
40 Tbid., fol. 2v.
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Doz dedujo, de ambos diarios, que California segufa el Noroeste hasta la lati-
tud de 60 grados, desde donde “tira al Oeste algunos grados” y que terminaba “la
América a 150 leguas de distancia de las posesiones rusas, de allf tirard al Norte
y Noroeste formando un canal con la costa oriental de Asia, el que en algunas
partes no tiene de ancho cien leguas segtin algunos viajeros rusos”. Consider6 que
los rusos estaban alejados de las posesiones espafiolas.

Sobre el resultado mismo de Pérez, escribié Doz que habia recorrido la costa
desde los 50 grados hasta el cabo Mendocino “y nada habla de las dos entra-
das a la Mar del Oeste que suponen las cartas modernas que hallaron Martin
Aguilar y Juan de Fuca entre los 42 y 48 grados, lo que acredita su falsedad”.
En realidad, aquel estrecho fue el que atin lleva su nombre, frente a la isla de
Vancouver, la cual, por encontrarse en una amplisima entrada de mar, dio lugar
a aquella confusién. Doz concluye su dictamen-respuesta a Arriaga sefialando
que, debido a lo dificil que fue la travesfa de Pérez, “convendria [un] segundo
reconocimiento que desterrase esta preocupacién de los geégrafos”. 4!

Otro de los fernandinos que se encontraba en San Carlos de Monterrey en la
misién del Carmelo, el distinguido fray Francisco Palou, seguramente enterado
de los diarios que habfan entregado Crespi y de la Pefia, o bien el del mismo
Pérez, emitié6 una clara opinién sobre los resultados de este primer viaje de
exploracién. Al respecto, pocos dfas después que los integrantes del viaje habian
desembarcado en el puerto de Monterrey, el 6 de septiembre de 1774, escribié

las siguientes palabras:

Con esta expedicion no se ha logrado el deseado fin de saltar a tierra en cuantas par-
tes se pudiere y tomar posesion de ella en nombre de S.M. y registrar toda la costa;
si hay rfos, puertos, ensenadas, etc., inicamente se ha conseguido saber qué rumbo
corre la costa hasta los 55 gr., que es costa limpia, que se puede navegar y que estd
poblada, a lo menos en los dos parajes de las alturas de 55 grados 49 minutos que
es donde mds se arrimaron, y que las gentes que las pueblan estdn mds cuidadosas
en vestirse y que no son como las hasta aqui descubiertas en estas costas, de que se

puede inferir estard de la misma manera poblada toda la costa.2

41 Ibid., fol. 5r.

42 “Relacién de la expedicion de la fragata La Nueva Galicia en el aio de 1774 al descubrimiento de
las costas del norte, cuyo capitdn era el primer piloto Juan Pérez” (Madrid: Museo Naval de Madrid,
ms. 335), fol. 99.
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El fernandino terming escribiendo que esperaba se cumpliesen los deseos de
Bucareli de plantar el estandarte de la Santa Cruz en la punta de Santa Margarita
y en la rada de San Lorenzo.

No tenemos duda de que el sentir de Bucareli no fue nada pesimista en cuan-
to a los resultados del primer viaje. Estuvo consciente de que parte de lo que inte-
resaba a la Corona y a él mismo, como su representante, era confirmar si existian
o no asentamientos en las remotas costas septentrionales, mds alld del presidio y
puerto de San Carlos Borromeo de Monterrey, lo cual se habia logrado. No quedé
duda para los viajeros ni para el virrey, que los tinicos habitantes de aquellas cos-
tas, hasta los 55 grados latitud Norte, sélo eran los naturales de esos territorios, la
mayorfa de ellos accesibles y que no avistaron embarcaciones extranjeras. Adicional-
mente, el recorrido y sus bien fundamentados reportes proporcionaron valiosisima
informacién sobre los vientos, derrotas y continuas dificultades climaticas. Pérez
le escribié a Bucareli, el 3 de diciembre, que estaba redactando una “carta” de la
costa descubierta hasta los 55 grados, pero que una breve indisposicién no le habfa
permitido terminarla.43 Es probable que nunca la terming, ya que transcurrié poco
tiempo entre el regreso del primer viaje y la salida del segundo, cuando fallecio.

Pero, a pesar de estos logros, el astuto y habil Bucareli quiso obtener mayor
informacion y, sobre todo, cumplir con uno de los requisitos de todo viaje de ex-
ploracién: tomar posesién, a nombre del Rey, de los territorios hasta entonces
desconocidos. La prelacion posesiva constitufa la justificacién para la ulterior con-
quista y el dominio de tierras, y en ello Espafa tenfa experiencia. De aqui la
planeacién inmediata del siguiente viaje, también con la participacion de Pérez
y que, desafortunadamente, serfa el dltimo de su vida. Pero, no sin antes haber
sido reconocida su hazafia por el virrey y haberlo recomendado al rey, ello dio
esperanza al navegante que esperaba conseguir “las mayores recompensas de su

magndnimo y piadosisimo real corazén”. 44

El segundo viaje, protagonistas y resultados

El 26 de noviembre de 1774, sé6lo dos meses después de que los integrantes del

primer viaje desembarcaron en Monterrey, y sélo tres semanas después de que

43 AGN, Historia, vol. 324, exp. 1, fol. 1v.
44 Ibid., fol. 1v.
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Pérez y sus tripulantes llegaron a San Blas, Bucareli se dirigi6 al secretario de la
Corona, don Julian Arriaga. En dos de sus cartas de la misma fecha le comunica
sobre los nombramientos de capellanes y cirujano para la segunda salida, y de las
medicinas que debfan embarcarse en los paquebotes El Principe y el San Carlos,
destinados a conducir los viveres a San Diego. Le avisa también de la llegada a San
Blas de la fragata Santiago, de regreso de su ya conocido primer viaje y de la decisién
que habfa tomado de rehabilitarla cuanto antes para emprender el segundo viaje al
septentrion, desde luego, ahora ya sin necesidad de tocar San Diego ni Monterrey.
Para los capellanes y el cirujano, los de la nave capitana y los de los paquebotes, pre-
vi6 el virrey un pago de 200 pesos por concepto de ayuda para ponerse en camino,
considerando que tuvieran que ser enviados, tanto del Apostélico Colegio de San
Fernando, como de la Real Escuela de Cirugfa. Asigné a los capellanes un pago
anual de 350 pesos cargados al sinodo, como si fungieran de misioneros. Conviene
anotar que como cirujano se previé que volviera a embarcarse en la nave capitana,
quien habfa figurado ya en el primer viaje, don Pedro Castdn de Hoyos. Como vere-
mos después, fue don José Gonzélez quien viajé y quedo prevista la presencia de un
cirujano en cada paquebote. Desconocemos los que serfan.*>

De acuerdo con la fecha de las cartas, atin no decidia Bucareli quiénes serfan
los oficiales al frente del siguiente viaje, pero el 3 de diciembre el propio Pérez
le escribié comunicandole que estaba “pronto a seguir segundo viaje en la fragata
Santiago bajo las érdenes del teniente de navio de la Real Armada don Bruno de
Ezeta, llevandome de segundo piloto a don Esteban Josef Martinez, completando
la misma tripulacién que llevara en el anterior viaje con otros de los buenos
marinos que ahora existen en este puerto”.4¢ Aconsejé de nuevo que el mes de
febrero serfa el tiempo mejor para iniciar el nuevo viaje y que la fragata estaba ya
en manos del comisario de San Blas para alistarla.

Fue asf como, aun antes de la llegada de los nuevos marinos-militares espa-
fioles a la ciudad de México, hacia principios de diciembre de 1774, enviados
por el rey como respuesta a la peticion que le habia hecho Bucareli al iniciar los
viajes exploratorios, el virrey habfa tomado ya la decisién de encargar a uno de
ellos el mando de la nueva exploracion. El seleccionado fue Heceta (o Hezeta

o Ezeta),*7 el de mayor antigiiedad. Pérez qued6 en segundo plano, no valié su

45 acl, Estado, 20, n. 12, exp. 1, fols. 1-4r.

46 AGN, Historia, vol. 324, exp. 1, fol. 1-2r.

47 Los demds oficiales que llegaron con Heceta fueron Juan Francisco de la Bodega y Quadra, Miguel
Manrique, Fernando Quirés, Juan Manuel de Ayala y Diego Clocquet (Madrid: Museo Naval de
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larga experiencia; sobre él fue escogido un peninsular recién llegado, pero, sin
duda, considerado con una formacién mas actualizada. Esta situacién, de hecho
discriminatoria, se reflejard a lo largo del viaje y aparece en varios pasajes del
“Diario” de Pérez, quien no sélo se quejaba del continuo maltrato de Heceta hacia
ély la tripulacion, asi como de una falta de tacto en el trato con los naturales, sino
que también criticé su actuacién como navegante.

Finalmente, el segundo viaje de exploracién quedé armado de la siguiente mane-
ra: Como capitdn de la fragata Santiago, alias La Nueva Galicia y comandante de la
expedicion el ya mencionado Heceta; el segundo capitan y primer piloto, el alférez
de fragata, don Juan Pérez; de segundo piloto, don Cristébal Revilla; de capellan, el
padre presidente fray Miguel de la Campa-Cos y, acompafidndolo, el padre Benito
Sierra, ambos miembros del Apostélico Colegio de San Fernando, y, finalmente,
como cirujano, don Juan Gonzélez. La tripulacién, como en el viaje anterior, estuvo
compuesta de 80 hombres. Llevaron consigo bastimentos para un afio.

Para acompafiar la fragata se comisiond la goleta Felicidad, alias la Sonora, la
cual qued6 al mando del teniente de fragata, don Juan Manuel de Ayala, quien
muy pronto ascenderfa en los mandos y pas6 a ocupar el del paquebote San Carlos
por enfermedad y desembarco de don Miguel Manrique. También iban a bordo de
ésta los recién llegados de Espafa, como piloto, don Francisco Antonio Mourelle
de la Rua, cuya tripulacién la conformaban quince hombres. En los siguientes
viajes de exploracion de los territorios allende la Alta California, estos dos oficia-
les desempeniarian destacados sitios. Bodega y Quadra llegard a ser comisario del
Departamento de San Blas, y él y Mourelle*8 legaron interesantes “Diarios” de
navegacion de varios de sus viajes.

La segunda expedicién estuvo también compuesta por los paquebotes San
Carlos y el San Antonio, alias El Principe, segtin informé Bucareli. El primero quedé
al mando del teniente de navio, don Miguel Manrique, y el conocido piloto don José
de Caiiizares Rojas, un experimentado militar que residia en las Californias, pro-
piamente desde el inicio del Departamento de San Blas,* desde luego, mucho

antes de que llegaran los nuevos oficiales peninsulares, quienes ocuparon los

Madrid, ms. 622), y Cardenas de la Pefia, San Blas..., vol. 1, 82. La ortografia del apellido Heceta
se menciona indistintamente en esas otras dos formas.

48 Sobre este marino, véase Landin, Mourelle de la Rua...

49 Sobre Caiiizares, véase Pedro Lépez Gonzilez, “José de Caiiizares, marino del Departamento Naval
del Puerto de San Blas”, en Marfa Luisa Rodriguez-Sala y Pedro Gonzédlez Lopez, Exploraciones en
Baja y Alta California, 1769-1775. Escenarios y personajes (Guadalajara: Instituto de Investigaciones
Sociales UNAM-Amate, 2002).
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mds importantes cargos en éste y los siguientes viajes exploratorios. El capitdn
Manrique enfermé a los tres dfas de haber abandonado San Blas, por lo cual tuvo
que ser desembarcado, por ello pasé el mando al teniente de fragata Ayala, quien
comandaba la goleta, y en la escalada de puestos correspondié a Bodega y Quadra
asumir el mando de La Sonora.

En el otro paquebote, El San Antonio, alias El Principe, su mando recayé en
don Fernando Quir6s; esta embarcacion estaba destinada a abastecer los puertos
de la Alta California, pero también a auxiliar, en caso necesario, a la fragata y la
goleta.

Sobre el desarrollo del viaje y sus resultados, se dispone de varios documentos.
Desde luego el mds completo es el “Diario” que legd, aunque inconcluso, si com-
pleto hasta dos dias antes de llegar a Monterrey, el personaje que aqui nos inte-
resa destacar, don Juan Pérez Hernandez.50 Pero también el comandante Heceta
escribi6 un documento, el “Diario de navegacion”; el piloto Mourelle tenia el suyo
propio, quizds el mds desgarrador, pues le tocd servir en la pequefa e incémoda
goleta La Sonora.>! Los religiosos que subieron como capellanes también legaron
algo, escribieron sus respectivos “Diarios”, el de Campa fue ampliamente comen-

tado por fray Francisco Palou, poco tiempo después del suceso mismo.>2

50 “Diario de la Navegacién que, con el favor de Dios comprenden el alférez de fragata de la Real
Armada y primer piloto de la fragata de S.M. nombrada Santiago, alias La Nueva Galicia, en el ter-
cero Descubrimiento y sexto viaje en la Costa Occidental de la California, comprendido en el Mar
del Sur Septentrional de este nuevo reyno en el afio de 1775”. En AGN, Historia, vol. 324, exp. 5,
fols. 1-158v. En esta referencia, se encuentran dos versiones muy similares del “Diario”, ambas
incompletas. La primera, menos limpia en su presentacién, termina en el fol. 85r., correspondiente
al domingo 27 de agosto; la segunda, mucho mds legible, probablemente una copia més cuidada, cuyo
contenido en las partes concordantes es el mismo que en la primera, la diferencia es que la segunda
comprende desde la salida de San Blas hasta el 23 de junio. Como se aprecia, hay una falta de folios
que debian describir los dltimos dfas antes de la llegada a Monterrey, cuando, sin duda Juan Joseph
Pérez Herndndez se encontraba ya enfermo.

51 Segtin Cardenas de la Pefa, el “Diario” de Hezeta se halla en Acl, Estado, 38, n. 1, nosotros hemos
identificado un “Diario” mds en AGN, Historia, vol. 324, exps. 3y 4, fols. 91-131s.; el de Mourelle, en
el mismo archivo sevillano, en AGI, Estado, 38, n. 5. Sobre este tltimo hay una buena transcripcién
de algunas partes en Landin, Mourelle.... El “Diario” del religioso Campa estd completo en Palou,
capitulo VI del tomo y el original en AGN, Historia, 324, exp. 7, que contiene un relato que abarca
del 16 de marzo de 1775 al 20 de noviembre de ese mismo afo.

52 Francisco Palou, Recopilacion de noticias de la Antigua y de la Nueva California, 1767-1783 (México:
Porrda, 1998), en esta nueva edicién aparece completo el texto de Campa, vol. TI, capitulo 1V,
923-958. En esa misma obra, el autor de las Notas, José Luis Soto Pérez, indica que el “Diario” se
encuentra en AGN, Historia, 324, y en AGI, Guadalajara, 515; que el del otro capelldn, el padre Benito
Sierra, no ha sido encontrado, pero que de los dos hay un manuscrito en la Biblioteca del Congreso
de Washington, como parte de la Colecciéon G.R.G. Conway, que contiene las transcripciones en
espanol y sus respectivas traducciones al inglés.
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No es el interés central de esta investigacion extendernos sobre el segundo
viaje, dejamos eso para un trabajo posterior. Lo que si queremos asentar son sélo
algunas partes, especialmente las que corresponden a las ahora certeras tomas de
posesion de territorios. También nos referiremos a los logros finales.

Fueron tres los navios que emprendieron juntos el segundo viaje. Como siem-
pre, partieron del puerto de San Blas, ahora un miércoles 16 de marzo de 1775;
como era lo conducente, salieron a la media noche. La fragata y el paquebote San
Carlos iban comandadas por la goleta Felicidad, alias La Sonora. El paquebote El
Principe, como sabemos, estaba destinado a llevar los bastimentos a San Diego y
Monterrey, por lo cual debié haber salido con alguna anterioridad; en realidad no

estd especificada su partida de San Blas.

“El Diario de navegacion” de José Pérez
Hernéandez sobre el segundo viaje

Este nuevo “Diario de navegacion”, al igual que el escrito durante el primer
viaje, es amplio y exhaustivo. Su primera parte, en términos muy generales, es
muy similar al del viaje anterior. La salida de San Blas resultaba para Pérez un
acontecimiento o acaecimiento muy experimentado y, si bien detalla cada dfa lo
sucedido, para el interés de este trabajo, no reviste mayor informacién original,
salvo la mencién de la Isla de Santo Tomads. La avistaron el 29 de marzo, la ubica
en latitud de 18°23"y a 5°18’ de longitud occidental respecto de San Blas, con lo
que se encontraban algo mds al sur de ese puerto. Esto nos lleva a pensar que en

el derrotero bajaron al Sur-Oeste para subir después.>3

53 La isla, también llamada, segtn el propio Pérez, “por otros del Socorro” es, sin duda alguna, la principal
del actual archipiélago mexicano de las Islas Revillagigedo. Santo Tomds o Socorro es un accidente
geografico de origen volcdnico que forma una isla, descubierta desde el siglo xvi en aquellos heroicos
reconocimientos marftimos que auspicié don Herndn Cortés. Correspondié a los marinos Diego Becerra
de Mendoza y Forttn Jiménez topar con aquélla en una fecha temprana, el 21 de diciembre de 1533,
y la llamaron Santo Tomé o Santo Tomds, por haber llegado ahf el dia de ese santo. La isla es conocida
actualmente como Socorro, la mds préxima a la costa de las cuatro y también la mayor. Se localiza en
los 18°43" de latitud Norte y los 110°57" de longitud Oeste. Las otras islas del archipiélago son San
Benedicto, en forma de “s” irregular; hacia el Noroeste de la Socorro se encuentra la tercera, la mas
pequefia, Roca Partida, considerada mas que una isla, un islote; la mas lejana se llama hoy en dia Clarién, pero se
le conoci6 como Santa Rosa, segunda en tamario. El archipiélago tiene una gran importancia industrial,
su lecho marino es sumamente rico en nédulos polimetalicos. Véase Cartografia histdrica de las islas
mexicanas (México: Secretarfa de Gobernacién, 1992), 171-196.
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Desde esta latitud, el recorrido continué siempre con rumbo Noroeste en
aguas mas o menos conocidas. Durante abril y mayo, subieron hasta una altura
de mds de los 35 grados. El dia 7 de ese mismo mes, estaban frente a los cabos
Mendocino y Blanco, latitud 41°16’, y su trayecto se realizaba cercano a la costa,
en la que avistaron un farallén o cerro “que hace una canal muy limpia por estar en
la ensenadita y de boca tendra ancho, un tiro de fusil y de fondo 9 y 10 brazas”.
Lo consideraron un sitio de buen fondo para buscar en él abrigo seguro. El sdbado
siguiente, 10 de junio, por fin la expedicién vio coronado uno de sus objetivos:
pasar a tierra firme. As{, bajaron por un par de horas; lo hicieron los dos capitanes,
el de la fragata y la goleta, vistieron sus uniformes y a las 4 de la tarde se dirigieron
a la playa con cuarenta hombres armados. Fueron recibidos por los indigenas con
algtin recelo; Pérez, con su sentido realista de las situaciones, escribié: “nos reci-
bieron segtin la parecencia de ellos, muy frios y con cierta desconfianza, como es
muy regular que asf fuese, en virtud de ver la multitud de gente no conocida”.>* El
objetivo de esta breve incursion fue reabastecerse de agua y lefia, pero se suscité
una situacion dificil, pues dos de los marinos desertaron. Al enterarse el capitan
Heceta, su reaccion, segtin la describe Pérez, fue excesiva, mont6 en cdlera, “se
le iban y volvian los colores en la cara” y con enorme precipitacion regresé a tierra
con varios soldados fuertemente armados, buscé a los naturales y al encontrar a
dos de ellos, uno viejo, “los maltraté6 grandemente”, exigiéndoles le informaran
“qué habfan hecho de sus dos marineros”. El comportamiento de Heceta, no muy

apreciado por Pérez, lo narra asf:

los pobres infelices [se refiere a los naturales] viendo el coraje con que los trataba, sin
saber y entender por qué razén, los miserables empezaron a temblar de puro miedo
y viendo esto el Capitdn mand6 a los que lo acompafiaban que se metiesen dentro la
lancha a fin de traerlos a bordo y segtin manifest6 en presencia de muchos que los
habia, de dar doscientos azotes a cada uno de ellos y que no les habfa de largar hasta

que apareciesen los dos marineros desertores |...].

Por tltimo, al encontrar respuesta entre sus oficiales, Heceta retiré el castigo a los
naturales, no sin antes mandar registrar con sumo cuidado cada una de las chozas
del poblado, desde luego, sin resultado alguno. Al siguiente dia, uno de los deser-

tores volvié y confesé dolosamente que los naturales lo habfan ayudado. Ante

>4 AGN, Historia, vol. 324, exp. 5, fol. 47r., “El Diario de navegacién...”.
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esto, que al parecer no era cierto, volvié Heceta a desembarcar para buscar a los
naturales y al encontrar tan s6lo a un anciano, descargé en €l su coraje, ddndole
personalmente “tantos golpes que lo dej6 bien estropeado en su cama”. Después
de que el desertor acept6 su tnica culpabilidad, de nuevo Heceta, con gran enojo,
lo mando castigar con doscientos azotes. Segtin Pérez, ante estas reacciones del
capitén, “en este hecho quedaron todo oficial de ambos barcos muy sentidos, ya
por el castigo que dio al indio inocente, como el que mandé dar al desertor porque
la mafiana que aparecié, lo habia perdonado”.>>

Continuaron la navegacion y el 21 de junio, al anochecer, Pérez anot6 que
hacia el Norte, en distancia de 14 leguas Sur, le pareci6 ver el cabo Mendocino.>®
Ya sin ninguna duda, en las siguientes horas lo demarcé al Sureste en distancia de
10 a 11 leguas, actualmente queda en 40°28’.

Segtin el breve escrito que Heceta redacté a Bucareli el 13 de octubre, atin
a bordo de la fragata y recién llegados a Monterrey, en aquel septentrional puerto
de La Trinidad, encontraron fondeadero y desembarcaron para hacer agua y lefa.
Fue aqui donde se dio la primera posesion oficial de estos territorios, precisa-
mente el dfa que la Iglesia festeja la Santisima Trinidad, el 11 de junio de 1775.
La mencién de Pérez de este hecho es sumamente escueta, sin duda, llevado por

el poco reconocimiento que le tenfa a Heceta, escribié:

Esta noche [la del domingo 10 al lunes 11] prevenimos todo lo necesario a fin de
que al otro dfa se tomase posesion, lo que se ejecuté a la mafiana del dia 11 de junio,
dia de la Santisima Trinidad, con toda aquella formalidad, segtin manda el Sefior
virrey en su Instruccién o formulario, se concluy6 dicha felicidad encima del Cerro

Redondo que hace este abrigo, a las doce del dfa.>”

La version mds amplia sobre esta posesion territorial se encuentra en el “Dia-
rio” del fraile Miguel de la Campa, quien describe con detalle los preparativos
matinales de la construccién de la enramada en la cumbre del cerro. Previamente,
al pie de éste, los dos religiosos cantaron el Te Deum y todos juntos, militares y
misioneros, subieron a colocar la Santa Cruz, celebrar la toma de posesion con

todo el formalismo estipulado y, desde luego, oficiar misa y dar el sermén. Los

55 Ibid., fol. 49v.

56 El actual sitio conocido como Trinidad se ubica en 41°04’, cerca de ahf existe un punto llamado
Trinidad State Beach; podria corresponder al puerto que se ubicé en este viaje.

57 AGN, Historia, vol. 324, exp. 5, fol. 152v.,, “El Diario de navegacion...”.
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indigenas permanecieron al pie de la loma, observando lo que acontecia en sus
terrenos. Al bajar los espafioles, cuatro de los naturales se mostraron contentos
y junto con los demds, prometieron conservar la cruz en su sitio.>8 La versién
oficial de esta toma de posesion la debemos a la pluma del capitdn mismo de la
expedicion, realizada como todas las tomas de posesion, en documentos especia-
les que se anexaban al “Diario”.>%

Después de este acontecimiento, la derrota vari6, en dias navegaban al Sur
y en otros retoman el rumbo Norte hasta llegar a los 47°12’, para regresar dos
grados mas abajo y volver a subir hasta lo que fue su maximo punto septentrio-
nal, al llegar el 10 de agosto, segtin Pérez, a los 49°22’. Sin embargo, el propio
Heceta sefial6 haber subido hasta los casi 50 grados latitud Norte; desde luego,
la diferencia es muy corta. A finales de julio, la goleta Felicidad, alias La Sonora,
se habia separado ya de la fragata, al parecer en forma imprevista y accidental,
pero a los historiadores nos queda la duda de si fue intencional, el hecho es que
de la Bodega y Quadra, continué por su cuenta el viaje septentrional que llegé
a latitudes no alcanzadas por la nave capitana.

El hecho de que la fragata no haya seguido el derrotero septentrional se debig,
como en la mayorfa de estos viajes, a la presencia del escorbuto o mal de Olanda
o Loanda, que después de varios meses de recorrido empezaba a diezmar a los
tripulantes. La decisiéon del retorno, a partir del 11 de agosto, fue de comin
acuerdo con los oficiales, aunque no tan bien aceptada por Heceta, quien hubiera
preferido seguir el rumbo Norte. Sin embargo, los capitanes y primeros oficiales
le hicieron saber, por escrito, el mal estado de los navegantes: no podian reunir ni
siquiera una guardia de tres marinos, tampoco contaban con fuerzas suficientes
para enfrentar cualquier temporal por simple que éste fuera, por lo que con-
venia emprender el regreso. El comandante, no abiertamente, pero sf entre lineas,
adjudico a Pérez la insistencia en el regreso y éste se quejaba de que su parecer y
dictamen “nunca en todo el viaje ha sido atendido y menos escuchado, no se me

volvié respuesta de lo declarado”.o0

58 “Diario de el Viaje que hice a bordo de la fragata del rey nombrada Santiago, desde el Puerto de
San Blas al nuevo descubrimiento por la costa de Monterrey hasta el grado cincuenta’, en Palou,
Recopilacion de noticias de la Antigua..., vol. 2, 934-935.

59 Las tomas de posesién se encuentran en AGN, Historia, vol. 324, la del puerto de la Trinidad, en el
exp. 8; las de la rada y del puerto de Bucareli en el exp. 9 y la del puerto de los Remedios en el exp.
11. Las tres tltimas se debieron, segtin veremos mds adelante, a Mourelle, al frente de la goleta
La Sonora.

60 AGN, Historia, vol. 324, exp. 5, fol. 80v., El “Diario de navegacién...”, fol. 80v.
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En el viaje de regreso se mantuvieron siempre cerca de la costa en una distancia
promedio de 9 a 14 leguas. A partir del 19 de agosto, Pérez reinici6 su derrotero, con
la anotacién puntual de las mediciones vy situaciones, lo que indica, sin duda alguna,
que volvian a estar en pleno viaje, pues, en tanto, se mantenian fondeados o navegan-
do muy cerca de la costa, deja de anotar los cuadros resumen de navegacion. El objeto
de este tipo de navegacion era, segtin Heceta, por un lado, reconocer la costa; por
el otro, ver si encontraban la goleta. En la latitud de 46 grados estuvieron frente a la
entrada de una bahfa grande, seguramente una boca de mar, mds abajo de Nutka.

Hacia fines de agosto, se encontraron frente a los farallones del puerto de San
Francisco, ese dfa, el alférez Pérez estaba ya resentido de salud, pero a pesar de
ello, aunque no le correspondia a su guardia, acudié a ver al capitdn para recomen-
darle que no se acercaran demasiado a tierra y lo logré. La version del “Diario de
navegacion” concluye aqui, y en los folios subsecuentes se reinicia la redaccion
desde la salida de San Blas.

Pero, si seguimos a Heceta®! y a Campa, sabemos que la fragata pudo atracar
en las costas frente a San Francisco, pero con muy mal tiempo, lo que les obligé,
como habifa adelantado Pérez, a volver mar adentro para dirigirse directamente
a Monterrey, adonde llegaron el 29 de agosto. Saltaron a tierra el 1 de septiembre,
y la primera providencia fue desembarcar a los enfermos que llevaban consigo y
que, segtin Heceta, “ascendfan al ndmero de 35 sin otros que se hallaban pica-
dos del propio mal de escorbuto”.62 En el curso del viaje habfan fallecido cuatro
hombres, dos habfan desertado y seis habfan sido enviados a la goleta. En el puerto
se mantuvieron descansando, “refrescando a los hombres”, durante dos meses, sep-
tiembre y octubre. En ese lapso Heceta se trasladé por tierra a San Francisco para
ser €, personalmente, quien lo reconociera, si bien se enter6 por cartas que le habfa
dejado don Juan de Ayala que €l ya habia cumplido con el deber que se le asigné de
reconocer cuidadosamente las costas y contornos de este puerto.

Desde luego que Heceta, conocedor de que el capitdn del presidio mandaba
tropas para auxiliar o para lo que se pudiese ofrecer a los del paquebote San
Carlos, aproveché y marché hacia San Francisco. Llevé consigo a cuatro de sus
marineros y la canoita a lomo de mulas; lo acompafiaron los padres fernandinos
Campa y Palou. Fue este dltimo quien nos legé una breve descripcién de esa

parte del recorrido y que, si bien no estd firmado por él, no queda duda de su

61 aAcl, Estado 20, n. 20, fols. 3-4v, “Comunicacién al virrey Bucareli desde Monterrey”.

62 [bid., fol. 4r.
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autorfa.%3 Por ser un documento poco difundido, casi desconocido, ya que no

estd incluido en la magnifica obra de Palou,* lo transcribimos aquf, tanto por su

interés como por su brevedad:

Salimos de Monterrey la tarde del dia 14 de septiembre y llegamos a la playa de la
Ensenada de los Farallones en la que estd la boca de dicho puerto el dia 22y
en la misma playa hallamos el cayuco que arriba dije se fabricé en esta Misién con
el fin del registro y cerca de €l los remos y bancos suyos. En cuanto lo vimos ya sos-
pechdbamos se habia vuelto el paquebote, concluido ya el registro, siendo el funda-
mento de dicha sospecha el haber prometido el Capitan de él, dejar el cayuco después
del registro para la nueva misién de San Francisco que le podria servir, supuesto que
se habfa de fundar cerca de la playa.

No obstante lo dicho, pasamos adelante hasta la misma boca del puerto en donde
el afo pasado de 74 se dej6 plantada una cruz el dia 4 de diciembre llegamos a dicha
punta y cuando al pie de la cruz (que la hallé segin la habia dejado) encontré dos
cartas del Padre Fray Vicente de Santa Maria, en las que me daba noticia que el dia
tltimo de la Novena de Nuestro Santo Padre San Francisco que empezaron el
dfa que salieron de Monterrey, llegaron a aquel puerto con toda felicidad y que con
la misma habian dado fondo en él y registrado a satisfaccion de los Sefiores Capitdn
y Pilotos, asi el puerto o puertos, como los dos brazos de mar o grandes esteros, y que
los indios todos se habfan manifestado de paz, y regalando con pinoles y pescado y
que les daban a entender lo mucho que deseaban se quedase a vivir con ellos, lo que
sentfan no poderles dar gusto.

Y aunque en dichas cartas no me decfa si saldrfan en breve, pero si que sentfa el
Sefior Capitdn la tardanza de la Expedicion de Tierra, que sin duda habrfa sucedido
algin grave motivo por no haber cumplido lo acordado con el comandante del pre-
sidio. Atendiendo a esto y haber cumplido perfectamente el registro y ver el cayuco
en la playa, hicimos juicio cierto de que ya se habfan ido para San Blas, pues en
Monterrey no tenfan qué hacer vy si fuere preciso pasar en el puerto el equinoccio,

mds seguros estaban en el puerto tan famoso que acababan de ver y registrar.

63 Biblioteca Nacional de México (BNM), Fondo Reservado, coleccién Archivo Franciscano, 4/77.1, fols.

1-15v.: “Viaje que por Orden del Excelentisimo Sefor Virrey, el Bo. Fr. Dn. Antonio Marfa Bucareli

hizo la fragata de S.M. nombrada Santiago, la Nueva Galicia a las Costas del Mar del Sur, con el

fin de resguardarlas y subir si le fuere posible, hasta la altura del Norte de 65 grados, llevando para
mds perfecto registro la goleta nombrada la «Sinaloa»”.
64 Palou, Recopilacion de noticias de la Antigua...
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No obstante este juicio, nos detuvimos dos dfas en las cercanias de la playa
del puerto, asf para cerciorarse, como para explorar y registrar la tierra, y hallamos
lo que el afio pasado no pudimos ver, y es que en las cercanfas de la playa del
puerto hay proporcionado sitio para fundar el fuerte que estd mandado por su
excelencia en la Real Junta de Guerra y Hacienda, con las conveniencias de tierras,
buenas aguas y abundantes pastos y lefia y s6lo echamos menos, madera para las
fabricas.

Dejamos la canoa que habfamos llevado en la playa, no muy apartada de la boca
del puerto, con el mismo destino de la nueva Misién que se ha de fundar, y nos
regresamos para el presidio. Logrando a lo menos en este viaje (que es de poco mds
de 30 horas de camino, que asf a paso de recua) que el registrar y explorar la tierra
y sitios para poblaciones o misiones, que habiendo sido este registro, en el mes de
septiembre que es en estas tierra el mas seco del afio, se han visto arroyos que se
mantienen con agua corriente y los que estdn secos, habiéndolos visto por noviem-
bre del afio antecedente corrientes con mucho agua. También se ha logrado tratar
con los gentiles de las 19 rancherias que en el mismo camino, asf a la ida como
a la venida, encontramos, confirméndonos, en su paz y amistad, pues nos recibieron
todos ellos con especialisimo gusto, festejandonos con sus bailes, regalandonos
de sus comidas y con cuanto tenfan y pediamos, que deseaban fuéramos a vivir
con ellos en aquellas tierras. Les correspondfamos con igual afecto, regalindoles
abalorios y otras cositas, como también con nuestras comidas, a las que expresaban
bastante aficién, comiendo de todo sin el menor recelo; como su lengua se da algo
la mano con la de Monterrey, les dije que en breve volverfamos con otros padres y
mads gente a vivir con ellos, que harfa mi casa y estarfa con ellos. Se alegraron mucho
y segun las expresiones que hicieron, creo lo desean tanto como yo, que no veo las
horas de ponerme en camino.

Llegamos al Presidio de Monterrey el dfa 1° de octubre hallando fondeado cerca
la fragata, el paquebote San Carlos, que segin nos dijo su Capitan, habfan dado
fondo el 19 de septiembre, habiendo salido el 18 de dicho mes del Puerto de San
Francisco, nos dieron las noticias que llevo expresadas, y que es un famoso puerto
o muchos puertos en uno y necesita de medio afo de trabajar en él, no uno sélo, sino
muchos inteligentes para formar un plano y del mismo parecer es el Comandante de
la fragata que lo vio por tierra, afiadiendo que si este puerto estuviera en Espafa, en
s6lo el brazo de mar o estero, que corre al Sureste y tiene de largo como 15 leguas, de
ancho de 4 a 5y en el remate como una, en sus playas fundarfan muchas ciudades y

villas. Quiera el Altisimo que cuanto antes lo veamos poblado a lo menos de fuerte
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y de las misiones para agregar al gremio de la Santa Iglesia la mucha gentilidad que

en la playa de dicho estero vimos.65

Retornemos a la continuacion del viaje de la fragata, ahora desde San Carlos
Borromeo de Monterrey, hasta San Blas; lo conocemos por el “Diario” del padre
Campa. Desde luego que también debe estar contenido en el de Heceta, pero el
de éste no lo tenemos a la mano.6¢ Asf, abandonaron el presidio-puerto el 1 de
noviembre, a las nueve de la mafiana. Fue al dfa siguiente cuando fallecié Pérez.

El religioso lo narra ast:

Dia 2. Amaneci6 en calma. A las seis muri6 el segundo capitdn don Juan Pérez. A las
doce se observé y nos hallamos en 36 grados 44 minutos; como a la una entré viento
sureste y se goberné al sudoeste cuarta al oeste; a las dos calmé el viento, quedando
algunas ventolinas variables que duraron toda la tarde y noche.

Difa 3. Amaneci6 en calma. Al amanecer llovié un poco. A las ocho se celebr6
misa de cuerpo presente y se le dio sepultura maritima a don Juan Pérez con salva

de fusiles y cafién.6”

Después de este triste suceso, continuaron su viaje con rumbo Sur-Sureste,
desde luego iban bajando en las latitudes, el 15 de noviembre divisaron a corta dis-
tancia la costa sur de California, estaban posicionados en 23°58’. Al dfa siguiente
rebasaron el cabo San Lucas y el dia 18, al ponerse el sol, tuvieron a la vista las
islas Marfas; 24 horas mds tarde pasaron la piedra blanca y a medianoche dieron

fondo, como a una legua de distancia de San Blas.

Los aportes del recorrido de la goleta:
complemento del segundo viaje

¢Cudl fue el destino de la goleta Felicidad, alias La Sonora? Sobre su recorrido,

a partir de que se separ6 de la fragata, se han escrito varios trabajos, todos a partir

65 gNM, Fondo Reservado, coleccion Archivo Franciscano, 4/77.1, fols. 13v.14v.: “Viaje que por Orden
del Excelentisimo Sefor Virrey...”.

66 No es objeto de este trabajo el estudio exhaustivo de este segundo viaje, tan s6lo mencionarlo para
conocer sus resultados y ubicar la presencia de don Juan Joseph Pérez Hernandez.

67 “Diario de el Viaje que hice a bordo de la fragata...”, t. II, 955.
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del “Diario” de su comandante, don Juan Francisco de la Bodega y Quadra.®8 Tam-
bién existe el “Diario” de Mourelle, como su piloto segundo.®?

Otros tres documentos primarios dan mds noticias de esta continuacién del
viaje: parte del “Diario” del religioso fray Miguel de la Campa;70 la parte de un
“diario” que escribi6, sin duda, fray Francisco Palou”! y las cartas que Bucareli
envi6 a la Corte el 26 de noviembre de 1775.72

En los tres documentos se describen, de nuevo, dia tras dia, los avances de la
goleta en su recorrido septentrional, a partir de que perdi6 el contacto con la fra-
gata el dltimo dfa de julio. Incumbe a este trabajo, especialmente el tercer docu-
mento, el resumen de las cartas que Bucareli envié a Espafia, en las que narra
particularmente lo que realiz6 la goleta. Las noticias que proporcioné su oficial al
mando vale la pena transcribirlas, sobre todo por tratarse de un documento poco

conocido, el texto de Bucareli dice:

la costa intermedia estd poblada de Indios Barbaros, hay diferentes Puertos y puede
llamarse famoso el de San Francisco. Que por €l se repitieron los actos de posesion
hasta los 57 grados y 17 minutos.

Que atendiendo a los excesivos frios que se experimentaban en la mencionada
altura determiné su regreso recorriendo la costa.

Que a los 55 grados 17 minutos hallé un crecidisimo brazo de mar sin término,
sumamente apacible, abrigado, de tan buen temperamento y bellas aguas que después
de haber tomado posesion, le dio por nombre la entrada de Bucareli.

Que el 26 de agosto reconocié una Isla distante 6 leguas, que titulé San Carlos.

Que el 30 del mismo mes, por haber visto tullidos y con escorbuto a 5 marineros,

le precisé a marear para Monterrey.

68 E] Diario, llamado “Navegacion hecha por don Juan Francisco de la Bodega y Quadra, teniente de
fragata de la Real Armada y comandante de la goleta «Sonora» a los descubrimientos de los mares y
costas septentrionales de California. Afio de 1775”, en Salvador Bernabeu Albert, Juan Francisco de
la Bodega y Quadra, el descubrimiento del fin del mundo (1775-1792) (Madrid: Alianza, 1990).

69 AGN, Historia, vol. 324, exp. 12: “Navegacion hecha por el Piloto segundo de la Armada, don Fran-
cisco Antonio Mourelle en la Goleta Sonora al mando del teniente de Fragata don Juan Francisco
de la Bodega y Quadra a los descubrimientos de las costas y mares septentrionales de California
por orden del Excelentisimo Sefor Virrey, frey don Antonio Marfa de Bucareli y Urzta, se hicieron
en el afio de 1775”.

70 Palou, Recopilacion de noticias de la Antigua.. ., vol. 2, 953-955.

71 “Viaje que por Orden del Excelentisimo Sefior Virrey...”, BNM, Fondo Reservado, coleccién Archivo
Franciscano, 4/77.1, fols. 10r.-12v.

72 acl, Estado, 20, n. 23, fols. 1-7r.
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Que el 6 y 7 de septiembre fue oprimido de una terrible tempestad que le mal-
trat6 toda la gente y el 8 recald sobre la tierra a los 54 grados, de donde bajando
a los 40 y % vino reconociendo perfectamente la costa hasta el grado 38 y 18 minutos
en que encontré un Puerto donde desemboca un rio caudaloso, que juzgé fuera el
de San Francisco, asf por ser de mucho abrigo, como por su grande anchura,
a excepcion de la boca por donde desahoga, que tendrfa mds de 200 varas y hace un
seno espaciosisimo, capaz de que surtan en €l infinitas embarcaciones y propio para
invernar y carenar.

Que en esta boca pasé la noche del 3 de octubre y uno de los golpes de mar hizo
pedazos la canoa.

Que el 4 se puso a la vela siguiendo la costa.

Que el 5 lleg6 a la boca del Puerto de San Francisco que no reconocid, asi por
faltarle canoa, como por creer ya practicado su examen y el 7 dio fondo en Monterrey,
en cuyo Puerto estaban anclados los buques de Ezeta y Ayala, habiendo llegado
a verse con solo dos marineros ttiles para las faenas y trabajos, sin embargo, de lo

cual, evacuo su comision feliz y dichosamente.

El virrey lo completé con una carta en la que dio cuenta de las posesiones terri-

toriales que tomaron los comandantes de los buques; los titularon:

La Trinidad a los 41 grados y 6 minutos de latitud, la Rada que se nombr6 Bucareli,
situada a los 47 grados y 4 minutos; la entrada o Puerto que también titularon de
Bucareli a los 55 grados y 18 minutos y el Puerto que llamaron de los Remedios

a los 57 grados y 20 minutos.
Finalmente, los resultados de este segundo viaje se resumieron en:

a) Dejar reconocidos y sefialados los dominios espafioles en casi 500 leguas
mads de extension de lo que hasta entonces se conocfa o se habia recorrido.

b) Haber conocido buenos puertos con fondeaderos seguros, buenas y fértiles
costas y arboledas, pero la inexistencia de minerales. Alguno de estos puertos,
como el de La Trinidad, harfa posible el establecimiento de un astillero.

c) Conocer que la poblacién de esas costas es de indigenas, por lo general
déciles y francos, y que con ellos la mies para la extensién del Evangelio es
abundante, si bien dificil la subsistencia durante los primeros afios, sujetos

los posibles pobladores al abastecimiento desde Monterrey.
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d) La inexistencia de establecimientos extranjeros a lo largo de las costas
recorridas.

e) La relativa facilidad para reconocer a mayor altura, siempre y cuando se
saliera de San Blas en fecha mds temprana y tomando las providencias que
la experiencia les habfa sefalado.

1) El conocimiento de los errores hasta entonces publicados y la realizacién
de planos que permitan mejores viajes y, con ello, desvanecer, hasta cierto
punto, la idea de que existia comunicacién con la bahfa de Hudson, debido
a la direccion que lleva la costa. Sin embargo, quedaba atn por explorar, y se
recomend6 para un siguiente viaje, la entrada o boca que se encontré a los
46 grados y que podria corresponder a lo que las cartas antiguas llamaron

Mar del Oeste.

En esos momentos, atin prevalecfan ciertas leyendas o interpretaciones geografi-
cas, un tanto miticas y, a pesar de los reconocimientos, cuando menos el virrey no
se atrevia atin a descartarlas totalmente. Tendrian que realizarse algunos viajes mas
para poder conformar con mayor rigor la geograffa del noroeste novohispano.

Para concluir este trabajo, consideramos justo, histéricamente hablando, ofrecer una
breve semblanza del experimentado y escrupuloso marinero a quien le correspondi6
en su trayectoria profesional explorar, por primera ocasién en el mundo ilustrado, las
lejanas tierras del septentrién espafiol, en su poder atn durante algunos afios,
pero que el devenir histérico y, probablemente, un relativo desapego de la Coro-
na espafiola, harfan quedar en manos de otros imperios, probablemente con una
visién mds exacta del futuro de esos valiosos territorios. Sin embargo, la historia y la
geograffa han conservado para la posteridad la presencia espafiola, cuando menos
en las denominaciones de muchos de los accidentes geograficos que Juan Pérez

y sus contemporaneos bautizaron.

¢Quién fue don Juan Joseph Pérez Hernandez?

Muy poco es lo que hemos afiadido de nuevo sobre la vida de Juan Pérez, pues
casi todo se encuentra en el trabajo de Salvador Bernabeu Albert.”3 Sabemos,

especialmente por las referencias de fray Junipero Serra, que el alférez y mag-

73 Bernabeu, “Juan Pérez, navegante...”.
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nifico piloto fue originario de Mallorca, sin duda de la Isla de Palma, e incluso,
Serra lleg6 a ponerle como segundo apellido el de Mallorquin, al decirnos de él en
relacion con el primer viaje a San Diego, “con esta confianza salieron, previniendo
dicho sefor al capitdn del citado paquebote [el San Antonio] que era don Juan
Pérez Mallorquin, insigne piloto de la carrera de Filipinas...”.74 Naci6 un 6 de
junio, pero desconocemos el afio, tal vez en los primeros de la década de los trein-
ta del siglo Xv111, pues, como veremos, se inicié en 1750 en el servicio naval y, por
lo regular, los pilotos empezaban jévenes sus tareas.

Seguramente se prepar6é en Espafa para la importante tarea de pilotaje en
alguna de las escuelas para tales efectos, ¢pudo ser la de El Ferrol, donde estudis
uno de sus colegas, Mourelle?, donde se proporcionaban los conocimientos para
servir en las naves que hacfan diferentes carreras, entre ellas la de Indias y la de
Filipinas. Segtin Bernabeu, ingresé al servicio real hacia 1750 y ah{ sigui6 el resto
de su vida. Segtin testimonio del propio Pérez en su primer “Diario”, navegé
a Filipinas y China, y conocia varios detalles de esas travesias. Al parecer, empez6
esta participacion en la carrera de las Filipinas hacia 1757, y permaneci6 en ésta
hasta el momento en que lo trasladaron al Departamento de Marina de San Blas,
en 1768, para incorporarse, seguramente con sus ya largos y buenos conocimien-
tos marinos, a las nuevas empresas que zarpaban de San Blas.

Se incorporé a la primera expedicién maritima que, junto a la terrestre, buscé
llegar mas alld del puerto de San Diego. Esta expedicion la conformaron de la
parte terrestre, al mando directo del primer gobernador de las Californias, don
Gaspar de Portold, como por la parte maritima. Esta, a su vez, se conformé de dos
embarcaciones, los paquebotes San Carlos y San Antonio, alias El Principe, que
vinieron desde San Blas para incorporarse en la Baja California a la expedicion
terrestre que parti6 de la capital, el presidio de Loreto. La primera estuvo al mando
del capitdn don Vicente Vila, con los soldados voluntarios de Catalufia a cargo de
don Pedro Fagés, con la presencia del ingeniero militar don Miguel Constansé.
Como cirujano, llevé a don Pedro Prat, el primero de su profesion que hizo viaje
maritimo a la Alta California; como capelldn, al fernandino fray Fernando Parrén.
Esta nave se hizo a la mar en La Paz, el 9 de enero de 1769.

El segundo paquebote, generalmente conocido y nombrado como El Principe,

fue desviado por los vientos a cabo San Lucas y ahi se mantuvo hasta que el visita-

74 Francisco Palou, Vida de fray Junipero Serra. Estudio preliminar de Miguel Leén-Portilla (México:
Porrta, s. a.), 51.
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dor don José de Galvez, como se sabe, el promotor de esta primera incursién hacia
territorios y mares septentrionales, pudo trasladarse a visitarlo, ver que estuviera
convenientemente cargado con todos los bastimentos necesarios y darle, personal-
mente, la orden de salida. Esto sucedié, con todo beneplacito, el 15 de febrero del
mismo afio. Su capitdn era el recién incorporado al Departamento de San Blas, don
Juan Pérez; lo acompafiaban los frailes Juan Vizcaino y Francisco Gémez. Gélvez
pidié a Pérez que no se demorara en el trayecto, ya que la otra embarcacion lo
adelantaba por casi un mes.

La pericia del piloto y el buen tiempo que acompafi¢ a El Principe le permiti6
llegar a su destino, San Diego, el 11 de abril, cerca de veinte dias antes que el
atribulado y averiado San Carlos. En esta embarcacién, el escorbuto habfa hecho
grandes estragos, ya en tierra el cémputo de sus bajas revela que el total de muer-
tos fue de 31 marineros. El San Carlos quedé en San Diego, y El Principe fue
enviado por el gobernador Portold de regreso a San Blas, hacia donde sali6
a principios de julio, conduciendo a los marinos enfermos y las cartas destinadas
al virrey, en las que se le daba cuenta de la llegada a San Diego. Fue asi como don
Juan Pérez se vio de nuevo en San Blas, veinte dias después de su salida de San
Diego, llegé con una baja de nueve hombres, que murieron durante la travesia y
a quienes tuvo que sepultar en la mar.

Permanecié en puerto el menor tiempo posible, pues llevaba el encargo
expreso de conducir la tripulacién de refresco para el San Carlos y los viveres para
todos los expedicionarios y misioneros. Ante lo grave de la situacién, el virrey y el
inspector general Galvez dieron las 6rdenes para que de inmediato se regresara
Pérez con lo necesario, sin tocar San Diego y en derechura a Monterrey para
auxiliar a los necesitados.”>

A pesar de estas instrucciones, Pérez tuvo que hacer escala en el canal de
Santa Bérbara para abastecerse de agua, debido a una serie de circunstancias inci-
dentales, lleg6 a San Diego, justo en el preciso momento en que los misioneros y
residentes se encontraban mds urgidos de su auxilio. Lleg6 justo el dia del sefior
San José, cuando los religiosos conclufan la novena en honor del santo.

Con los buenos bastimentos que trajo el paquebote, los comandantes de mary
tierra intentaron de nuevo, ahora por mar, la busqueda del puerto de Monterrey,
pues por tierra no lo habian logrado. En esta travesia, embarcé con Pérez el fer-

nandino fray Junipero Serra, intentaron la salida de San Diego un “siabado de

75 AGN, Californias, vol. 76, exp. 24, fol. 71.
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gloria del afio del Sefior de 1770” y lo lograron dos dias més tarde, el 16 de abril.
Tampoco en esta ocasién fue fcil el trayecto: demoraron mes y medio en poder
llegar y atracar en lo que Serra consideré “el hermoso puerto de Monterrey”, en
donde el dia 3 de junio se reunieron las porciones terrestre y maritima y celebra-
ron la toma de posesién con las ceremonias habituales y, por supuesto, con misa
de accion de gracias cantada, a cargo de los religiosos que se reencontraron en
Monterrey. Pérez, su segundo, Miguel del Pino, el gobernador Portold y los demas
oficiales de tierra asistieron gustosos a la ceremonia. Poco después se fundaron,
primero, el presidio de San Carlos Borromeo de Monterrey vy, poco después, la
misién del mismo nombre.

Poco tiempo descansaba el magnifico piloto al término de cada uno de sus
dificiles viajes. Asi, el 15 de junio de 1770, inici6 el retorno a San Blas para
llevar las buenas nuevas del redescubrimiento del puerto de Monterrey. Como
viajeros distinguidos embarcaron con él el gobernador Portold, quien, una vez
cumplida su misién de reencontrar Monterrey y fundar el presidio y la mision,
regres6 a la Nueva Espana; el ingeniero militar don Miguel Constansé. Quedé
como encargado de las diligencias para los nuevos establecimientos el teniente
don Pedro Fagés, quien mds adelante serfa gobernador de las Californias.”¢ El
viaje de regreso tocé tierra en San Diego, donde el gobernador se informé de la
llegada del capitdn don Fernando de Rivera y Moncada, con el ganado que trafa
de la peninsula, destinado a las nuevas misiones.

A la llegada a San Blas, después de un venturoso y corto viaje que pone de
manifiesto el buen oficio de navegante de Pérez, éste recibi6 la muy buena recom-
pensa virreinal de 300 pesos’” y su primer ascenso en varios afos, ahora era ya
alférez de fragata. El nombramiento se lo otorgé Carlos 111, en despacho del
26 de enero de 1771, y le fue comunicado, junto con el de don Vicente Vila,
por el virrey, algunos dias mds tarde.”8 En esa fecha, Vila habfa fallecido y su
ascenso fue trasladado a otro destacado navegante, don Miguel del Pino, quien
se encontraba ya como primer piloto en el paquebote San Carlos.”?

La siguiente salida de Pérez de San Blas, o sea su tercer viaje, lo inici6 el 2 de enero
de 1771, y como casi todos los anteriores a la decision de Bucareli de continuar las

exploraciones, estuvo destinado a conducir los viveres y demés bastimentos a las misio-

76 Para mayor informacién sobre Fagés, véase Rodriguez-Sala et al., Los gobernadores de las Californias...
77 Bernabeu, “Juan Pérez, navegante...”, 282.
78 AGN, “Correspondencia de virreyes, marqués de Croix”, vol. 14, fols. 241r.- 241v.

79 Ibid.
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nes de San Diego. Fue en esta travesia cuando Pérez condujo a los treinta fernandinos
destinados a colaborar en la fundacién de las nuevas misiones en la Alta California;
provenian de la capital novohispana, con las acostumbradas paradas de descanso en
las casas fernandinas de Querétaro, Guadalajara y la poblacién de Tepic, en su capilla
de la Santa Cruz del Zacate. Después de una poco venturosa navegacion de 52 dias,
llegaron a San Diego el 12 de marzo; ahi quedé parte de los misioneros y de la carga.
A mediados de abril, continuaron con rumbo septentrional para llegar a Monterrey
el 21 de mayo, en donde Serra esperaba ansioso a los diez nuevos misioneros y los
viveres. En este viaje, el segundo piloto fue don José de Cafiizares, aquel joven pilotin
que tan bien se incorporé a la sociedad tepiquefia.80

El paquebote regresé el 7 de julio; conducia a seis ministros destinados a las
misiones del Sur y al teniente Fagés. Desembarcaron en San Diego a los ocho
dias de navegacion y subié a bordo uno de los antiguos misioneros, resentido de
su salud. Después del tiempo acostumbrado, Juan Pérez condujo a buen puerto el
paquebote a su mando, que anclé en las costas novohispanas el 7 de agosto.

En abril de 1772, tuvo lugar el cuarto viaje a la Alta California, cuyo objetivo
principal era conducir todo lo necesario para la supervivencia de las misiones. En
ese afio, tan s6lo navegaban los dos paquebotes, el San Carlos y El San Antonio,
alias El Principe y, por tanto, la carga de trabajo era muy pesada. Pérez zarp6 soli-
tariamente, es decir, sin piloto segundo, pero escoltado con el San Carlos, del que
pronto se separd y, debido al mal tiempo, le fue imposible llegar hasta Monterrey,
una averia en la nave le obligé a anclar en San Diego. Desde ahf se avisé a los
religiosos de Monterrey para que bajaran a recoger lo destinado para ellos, cabe
imaginar el gran desconsuelo de Serra al saber “que alld lo tenemos todo y aqui
nada”, pero se vio precisado a realizar el viaje terrestre en compafifa del teniente
Fagés. Ya en el puerto sandieguino, convencié a su paisano de que subiera con ¢l
hasta Monterrey; pero no le fue f4cil, puesto que Pérez no deseaba que el invierno
lo sorprendiera en una altura mas extrema. Sin embargo, a sabiendas de la nece-
sidad de auxilio y la dificultad que representaba para Serra regresar por tierra,
accedié y condujo al religioso y los bastimentos al Norte, llegaron a Monterrey ya
entrado totalmente el verano de 1772.81

Juan Pérez continué como uno de los dos capitanes a quienes se confi6 la labor

central que permitié el desarrollo de las misiones y, como su consecuencia, el

80 Rodriguez-Sala y Gonzélez, Exploraciones en Baja California..., 172-192.
81 Palou, Vida de fray Junipero..., 103.
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poblamiento de la Alta California. Desde luego, el motor de este proceso estuvo
en las manos de los fernandinos, especialmente en las de fray Junipero Serra. En
su momento, este religioso tuvo necesidad de trasladarse a la ciudad de México
a pedir ayuda al virrey mayor para la atencién de sus misiones, ya que habfa tenido
algunas desavenencias con el teniente Fagés y quiso asegurar el crecimiento de
sus fundaciones. Como resultado, el virrey Bucareli escribié de inmediato a San Blas
pidiendo que, sin dilacién, se despachara un navio para abastecer a Monterrey, pero
esto no siempre era facil lograr. Asi, el siguiente viaje de Pérez, el quinto, sali6 de San
Blas mds tarde de lo usual, que era a principios de afio. Esta travesia, ahora a bordo
del paquebote San Carlos se inici6 un 14 de julio de 1773y, desde el principio, luché
contra el mal tiempo. No pudo abandonar el Mar de Cortés y con el timén roto se vio
imposibilitado para subir por el Océano Pacifico y resguardarse en Puerto Escondido,
cerca de la capital californiana, Loreto. Ahi descargé los bastimentos destinados
a San Diego y Monterrey, pero ni él ni su piloto Cafiizares pudieron componer la nave.
Su tnico recurso fue regresar a San Blas, a donde arribaron el 25 de agosto de 1773.
Fue este incidente el que le permitié a Pérez conocer, con antelacion, los deseos y
planes de Bucareli para emprender exploraciones mucho més al norte de Monterrey,
y continuar sus sexto y séptimo viajes. Los fines ya no fueron estrictamente de apoyo
a los establecimientos poblacionales, como hasta entonces: eran de franca expansién
territorial y de defensa de las posesiones existentes.

Lo dltimo que sabemos de Juan Pérez estd estrictamente relacionado con su
triste fallecimiento, acaecido tan sélo dos dias después de que inici6 el trayecto
de regreso desde el puerto de Monterrey a San Blas, en aquel octubre de 1775. Ya
en Monterrey, Pérez se encontraba enfermo y los cirujanos consideraron que era
preferible que saliera para San Blas, razén por la que no lo dejaron permanecer en
tierra, pero se agravé su “accidente”, esto es, su enfermedad, muri6 al segundo dfa
de navegacién, aun a la vista de la misién del Carmelo.82 El capitdn de la fragata,

don Bruno de Hezeta, avisé al virrey que:

Luego que la goleta llegé al puerto de Monterrey, se dieron las disposiciones para que
con la mayor brevedad pudiese ejecutar la salida, la hicimos el dia primero de este
mes y, con vientos favorables, llegue a dar fondo en este puerto [San Blas], el dfa 20
a las dos de la tarde, sin mas novedad que la de haber muerto don Juan Pérez el dia

2 a la vista de aquel presidio. Su enfermedad consistié en un furioso tabardillo que

82 Asf lo inform¢ Palou, Recopilacién de noticias de la Antigua..., vol. 2, 989-990.
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después de haberse confesado le privé de su sentido enteramente, de suerte que no

estuvo capaz de hacer testamento de sus haberes.83

Entre las pertenencias del difunto, Hezeta encontré en su camarote un
“Diario” que estaba por concluir, cuando le sobrevino la gravedad, y tenfa pre-
parado “trabajar otro m4s limpio para remitir a Vuestra Excelencia, el cual no se
encontré, acaso por no haber tenido tiempo para ello”.84 Asi se explica el porqué
quedo inconclusa esa parte de su segundo “Diario”.

El fallecimiento intestado es siempre un hecho complicado, que no dejé de
serlo para los superiores de Pérez. La Real Cédula del 5 de octubre de 1765
declaraba que: “falleciendo en este Reino algtin militar con testamento o abintes-
tado,* dejando herederos ultramarinos, se observen las reglas del Juzgado General
de Bienes de Difuntos, conociendo éste de las causas de dichos testamentos
o abintestados, asf como conoce de los que no son militares”. En el caso de Pérez,
no tenemos noticia del destino final de sus pertenencias ni de cuales fueron éstas,
o si le sobrevivieron o no herederos. Tan sélo conocemos que Hezeta entrego,
como era costumbre, las pertenencias del difunto al teniente del navio, don
Ignacio de Arteaga, quien consulté qué destino habia de darles.8> Sus superiores y
colegas desconocfan los datos familiares de Pérez, ya que muy posiblemente fuera
soltero. Tampoco su expediente personal en el Archivo de la Marina espafola
consigna datos familiares o de la trayectoria profesional de este militar, lo tnico
que de él se recoge es el dato sobre su fallecimiento.86

El dltimo tributo al distinguido navegante se lo proporcionaron los religiosos,
a quienes tanto y tan bien habfa servido. Asi, sabemos que cuando se supo la
noticia de su muerte en San Carlos Borromeo de Monterrey, hacia la primavera de
1776, cuando los barcos volvieron a llevarles los bastimentos, segtin Palou: “Se le
hicieron las honras en la misién de San Carlos con misa cantada y varias rezadas,
en atencién de haber sido el difunto el que por mar descubrié los puestos de San
Diego y Monterrey, y que habfa conducido los viveres a estos nuevos estableci-

miento desde su fundacién”.87

83 AGN, Historia, vol. 324, exp. 2, fols. 15r. y v.

84 Ibhid.

* Del latin ab intestato, locucién que significa “sin testamento o sin testar”. (N. de la ed.)

85 AGN, Californias, vol. 72, exp. 33, fols. 331-334r.

86 Nos referimos al Archivo Real de Marina, “Don Alvaro de Bazan”, donde se resguardan los expe-
dientes personales de los miembros de la Marina espafiola.

87 Palou, Recopilacion de noticias de la Antigua..., vol. 2, 989.
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No es extrafio que asf haya sido, pues recordemos que tanto Serra, como Palou
y otros muchos misioneros, eran como Pérez, originarios de Mallorca, y que,
especialmente el primero de estos religiosos, le tenfa un especial afecto por las
consideraciones que el alférez habia tenido hacia él. En tanto, si resulta extrafio,
o mds bien comprensible, en la dura burocracia espafiola de la Ilustracién, que nin-
guno de sus compafieros de viaje haya escrito algo sobre su fallecimiento, que
ademds de triste, no era adecuado o merecido para un hombre de mar como Pérez
Herndndez. También cabe recordar que el valioso Archivo de la Marina espafiola
carezca de documentacion sobre este fiel servidor suyo. Tal vez esas realidades
den cuenta de una dificil personalidad, de un personaje introvertido, con poco
trato social. No lo sabemos, pero nos gustaria que este trabajo contribuyera
a despertar el interés de otros investigadores para continuar la bisqueda que posibilite
un mejor conocimiento de este interesante e importante personaje, quien tanto
contribuy6 a la historia de la Nueva Espafa en sus posesiones septentrionales, ahora
territorio de dos ricos pafses, Estados Unidos y Canada.

A continuacién, y como aporte fundamental al conocimiento de la expansion
de las costas y territorios de la América septentrional, en esta obra, como ya se men-
cioné lineas atrds, rescatamos las fuentes documentales de los dos viajes de Juan
Joseph Pérez y las directamente vinculadas con esos periplos, escritas de la mano
de sus acompafiantes. Dado el caracter divulgativo de los textos, las transcripcio-
nes paleograficas se han realizado siguiendo las siguientes normas: puntuacién
y acentuacién actuales, modernizacién de la ortograffa, ademds de que se ha
respetado la presentacion de los textos, especialmente los cuadros de navegacion

diaria, los cuales representan un rico e interesante material ndutico.
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